I. Úvod, širší vztah

Předkládaný elaborát byl zpracován na základě požadavku sdružení obcí Pošembeří, jehož region byl vytvořen na území bývalého okresu Praha-východ zcela analogicky k již existujícím sousedním regionům (Kouřimsko, Podlipansko, Pečecko či Ladův kraj).

Sestává z obcí:

Český Brod (
Liblice, Štolmíř), Úvaly, Dobročovice, Tuklaty (Tlustovousy), Přišimasy (Skřivany), Hradešín, Tismice (Limuzy), Chrášťany (Chotouň, Bylany), Sibřina, Květnice, Sluštice, Zlatá, Škvorec (Třebohostice), Masojedy, Mrzky, Vrátkov, Tuchoraz, Rostoklaty (Nová Ves II), Přehvozdí, Břežany II, Černíky, Kounice, Bříství, Poříčany, Chrást, Klučov (Lstiboř, Skramníky,
Žhery), Přistoupim, Kšely, Krupá, Doubravčice, Štíhlice, Horoušany (Horoušánky), Vyšehořovice (Kozovazy), Vykáň 

II. Systém cyklotras

Je budován na území státu s hierarchií odvozenou od zásad silniční sítě, značně je však závislý na místních iniciativách. Jeho utváření je proto nejednotné a v průběhu let prochází mnohými změnami a upřesněním.

V příloze B širší vztahy (1:100 000) je nastíněn poslední ustálený průběh tras dálkových (Autoatlas s cyklotrasami I., II.a III. třídy 1:240 000, vyd. Žaket 2006), z nichž v sledovaném území prochází: 

1 - Praha, střed - Hloubětín - Dol. Počernice – Dubeč - Mukařov - Jevany - Stříbrná Skalice -Uhlíř. Janovice - Kutná Hora - Hlinsko - Brno
14 - Praha, Dol. Počernice (odb. z 1) - Hor. Počernice - Zeleneč - Čelákovice – Přerov/L -Sadská - Nymburk - Jičín - Turnov - Liberec

19 - Davle - Jílové u P. –Týnec/Sáz.- Čerčany -Sázava (peáž s 1) - Čes. Šternberk - Havlíčkův Brod – Žďár/Sáz.

24 - Mělník - Neratovice – Brandýs/L - Káraný – Lysá/L - Litol - Ostrá - Nymburk - Poděbrady - Kolín - Pardubice - Hradec Králové - Vrchlabí
Významově bývá k předchozím trasám přiřazována: 

241 - Praha, Černý Most - Satalice - Zápy - Mladá Boleslav
a 0100 -"Pražské kolo" (znač. též 8100) v sledovaném území Praha, Vinoř - Hor. Počernice -Klánovice - Koloděje -Královice - Kolovraty -Říčany -Dobřejovice (dotyk s další vymezenou tras. u 11)

11 - Praha - Wien s průběhem Praha, Chodov - Průhonice - Dobřejovice –Týnec/Sáz. - Sedlčany -Tábor -Jindřichův Hradec – Znojmo – Wien (Cykloprůvodce Shocart 1:175 000, vyd. nedat.)

Situace 1 : 100 000 – Širší vztahy (příl. B) podává rozsah obcí do sdružení zařazovaných (podtrženo) s orientační hranicí MAS Pošembeří (tečkovaně) dle katastrálních území.

III - Koncepce řešení

Území tvoří segment Středočeského kraje na jihovýchod od Prahy, jehož severní hranice je dosti ostře vymezena koridorem dálnice D11 (Praha - Hradec Král.) a jehož jihovýchodní radiála dálnice D1 (Praha -Brno) je zde zastoupena předsunutým okrajem území Ladova kraje, tvořeného zde pásmem Jevanských rybníků bez výraznějšího oddělení. Dálkové cyklotrasy vedené na severu pásmem Polabí a na jihozápadě uvedenou zónou do pásu

Posázaví vytváří za hranicí Pražské aglomerace území zcela nedotčené sítí cyklotras, kde ani zastoupení značených cest pro pěší turistiku není velké. Přitom tento region nepostrádá zajímavé lokality kulturně - historické či přírodní i rekreační možnosti. Není sice obdařen významnější vodotečí, ale tím spíše je třeba zhodnotit osnovu existujících potoků s návaznými neb perspektivně možnými plochami zeleně.
Což takhle formovat základní prstenec budoucích cyklotras právě propojením čtyř dílčích úseků, využívajících alespoň částí souběhů s vodními toky:

„Šemberská“ „Kouničská“ a „Výmolská“ s uzavřením stranou zv. např. „Donátská“ dle převládající charakteristiky úseků. Vzniklý tvar, značně nepravidelný okruh, nazvěme pracovně „hrouda“. Je zčásti již hotov (silnička podél Šembery ), zčásti by mohl navázat na obnovu někdejších polních cest a v některých úsecích by byl novostavbou, třeba navazující na potřebné vodohospodářské propojení.

Základní prstenec je v návrhu doplněn uvnitř dvěma diametrálami s případným vnějším přesahem, kterými je navázána vnější sít cyklotras sousedních regionů (Podlipansko, Pečecko, Ladův kraj či Pražská aglomerace ). Tato propojení byla by vedena i v dalších vnějších úsecích sítě. Zjednodušeně je popsaná síť patrna z přiloženého výkresu „Schéma sítě“ v textové části.

IV - Problematika úseků
Jádro území  tzv. „hrouda“:

Úvaly - Škvorec - Doubravčice („Donátská“, část JZ, km 12): Úvaly, Hodov k ČOV s absencí údolní trasy kol koupaliště, dále po hotové stezce nad kanalizač. sběračem pod kostel, Úvaly, Hostín nově zprůchodněnou původ. trasou /červ. zn./, Sv. Donát po úpravě stáv. cestou na Škvorec, kostel, zámek, Hradešín silnicí s odb. kostel, vyhlídka na Masojedy, dále Doubravčice silnici, křížení.

Doubravčice - Tuchoraz - Český Brod („Šemberská“ JV, km 10): Doubravčice, křížení silnicí lesem do údolí Šembery dále 0089 do Vrátkova s nutnou opravou krytu silnice, odb. kemp Tuchoraz s úpravou výstupu k tvrzi, silnicí mimoúr. kříž. I/12 do Čes. Brodu (ev. upřesnění v histor. jádru), střed
Český Brod - Kounice - Vyšehořovice („Kouničská“ SV, km 14): Český Brod, střed ul. V lukách do podjezdu žel. trati, dále sociál.úst. podél Kounického pot. alejí topolů, chybí lávka, Štolmíř zčásti zpevn. účel. komunikace k vodojemu odtud po březích potoka nutno vytrasovat spoj k zarostlé cestě u ryb. Cihelna (SPR 15 linduší) dále rozšíř. pěšiny v poli k nové lok. Kounice, stáv. sítí ulic střed, kostel, zámek, silnicí k býv. sýpce Týnice a Vykáň, dále silnici Župava k Vyšehořovicím

Vyšehořovice - Tlustovousy - Úva1y („Vejmolská“ SZ, km 6): Vyšehořovice, střed, kostel zříc., odb. PR U Skal silnicí až odb. panel. účel. kom. do lokality U křížku, objezdem usedlosti polní cesta podél Výmoly do Úval, Hodov. Variantně odklon přes Tlustovousy neb Horoušany. Propojení k ČOV Úvaly atd.

Celkem okruh „hrouda“ cca 42 km, ev. připojení žel. trať Úvaly, Čes. Brod.

Diametrály, přecházející území jádra:

241 - Zápy - Mstětice - Jirny - (pokud odklon 11/101) účel. zeměděl. kom. Horoušany - silnicí dále Tlustovousy a Tuklaty s podjezdem žel. trati Rostoklaty a opět zeměděl. účel. kom N. Ves II po aleji býv. průtahu Český Brod od centra k žel.st. (var. stezník kol Chodotín. ryb. po úpravě) kom. kol ČOV s prodlouž. pův. cestou mezi Šemberou a žel. tratí Klučov - silničkou (odb. archeolog. lok. Na Ptáčku) kol hřbit., Poříčany, křiž. tras, stáv.vedení po II/330 nad D11 výhled. nahraz. trasou při Šembeře - Třebestovice, Nádražní neb var. odklonem (Hořany neb Milčice) avšak úrov. přes žel. připoj. na dálk. sít (st. sil. pův.) Sadská -14

1 - od Prahy Královice (též 0100 Pražské kolo) Sibřina - Květnice - Dobročovice silnicemi na Škvorec, dále sil. kol lípy Přišimasy - Skřivany s pokr. pol. cestou na Klepec (PP balvany, jezírka) I, II cestami s ev.úpravou Limuzy - Tismice (román. bazilika. XII. st., odb. slovan. hradiš.) Vrátkov (ryb. Podviňák, kemp) silnicí na Český Brod (průjezd s ev. úpravami, var. ul. Prokopa Vel. neb obj. Liblice - Přistoupim (kostel, žid. hřbit.) silnicí Kšely -Vitice dál Lipany (Lipská hora, mohyla bitvy 1434) pol. cesta na Dobré Pole, křiž. tras, připoj. na var. síť Kouřim (1). 
Spojky, vedeny radiálně od jádra k vnější síti:

· Pražská aglomerace připojena pomoci dvojice radiál lesními silnicemi a cestami Klánovický les, 
severně od žel. trati (Cyrilov) Klánovice - Hor. Počernice (0036 resp. 0100 Praž. kolo) ul. Mezilesí podj. dálnič. uzlu k metro Černý Most ev. stezkou na tubusu k Rajská zahrada (Raj-da)
jižně od žel. trati (Vidrholec) Újezd n.Lesy - Koloděje neb podchodem žel. st. Klánovice - Xaverov - Dol. Počernice (14)

· Říčany (centrum Ladův kraj ) v navázání 1, 0020, 0031 v prostoru Březí - Babice s pokračováním Doubek -Třebohostice - Škvorec neb variantně Hradešín
· Kostelec n. Čer. Lesy (Kostelecko) vázané výstupem lesní sil. rozc. Šembera na Truba (křížení se stáv. 0088, 0090) se zvažováním prodl. účel. les. kom. na Dol. Peklov, odkud údolím Jalového pot. (úprava nejniž. zaplav. ús.) k háj. Obora (odklon) s var. připoj. Přistoupim neb Přehvozdí.
· Pečky (Pečecko) od Českého Brodu, Liblice severně I/12 silnicí Bylany - Chrášťany - Chotouň (kostel, stud. Sv. Prokopa) s propojením na Chotutice přes úsek pole, var.úžlabím k účel. kom V Trojích, dále, 0125 Radim - Dobřichov – Pečky
· ev. zdvojení prodlouž. stáv. 0109 v ukonč. Tatce na Hořany - Poříčany s vazbou na stáv. 0124 Tatce - Milčice, jež vede úrovňovým přejezdem žel. trati (odvoz. od výsl. řeš. Sadská)
· Polabí, jmenovitě prostor Velenka, Kersko, Hradišťko (Hrabal) připoj. podjezdem dálnice D11 Chrást silnicí od Pořičan ale i od Kounic účel. kom. přes Horka
· Čelákovice (Polabí) s odboč. Vyšehořovice silnič. Kozovazy (var. podél Výmoly) podjezdem D 11 na Mochov, Chudomel, dále stáv. si1n. Přerov n. L. (skanzen) na 14 resp. 24, mostem

Lysá n. L.,Litol.

Celkem diametrála v rozsahu katastrů obcí MAS Horoušany - Poříčany a Sibřina - Kšely cca 20 + 25 = 45 km; spojky (rozsah katastru) cca 41 km. Na území předpokládaného rozsahu MAS Pošembeří 130 km. Jde o údaj přibližný, z toho odhadem 3/4 sítě je vedena po existující síti dopravně nevýznamných komunikací a cca 30 km tvoří úseky novostaveb či úprav. Tyto údaje budou upřesněny v rámci II .fáze návrhu tras, spolu s vymezením rozsahu potřebných úprav či staveb a stanovením příslušných nákladů rámcově projednané a schválené sítě.

V -Vybavenost, závěr

Nedílnou součástí sítě cyklotras v území je i systémové rozložení center vybavenosti, sestávajících z objektů služeb (stravování, turistické ubytování, sporty), s přihlédnutím k optimálním podmínkám lokalit (křižovatky tras, rekreační zařízení - vodní plochy, hřiště a pod.) Tyto tzv. cykloturistické základny (CTZ) jsou s výhodou doplňovány i jednoduchým technickým vybavením opravy a údržby a jejich vznik souvisí nejen s polohou v síti ale vždy s iniciativou míst.
Pro příklad jsou v příloze C - Základní situace (1:50.000) uvedeny návrhy lokalit:

· Květnice /rybník neb park centra/
· Hradešín /uvolněný objekt školy/
· Přistoupim /údolí Jalového potoka/
· Kounice, Horka. /dvůr s vodním rezervoárem/
· Tuklaty, Tlustovousy, /sportoviště, rekreač. plochy/

bez bližšího posouzení možností s cca 10 km odlehlostí v síti tras, což odpovídá i sousedícím celkům, např.:

· Říčany, Olivovna /Ladův kraj/
· Kostelec n. Č. L., Amerika /Kostelecko/
· Kouřim, Strašík /Podlipansko/
· Sadská, lázně /Polabí/
· Mochov, Výmola
· Zeleneč, Na hřišti a pod.

Pro tento směrně uvedený výčet, stejně jako pro průběhy tras sítě, platí nezbytnost konsenzu, získaného šíří diskuse a připomínek nad předkládaným návrhem a výčtem nabídek možností i přínosů jednotlivých obcí.

Pro konstruktivní úvahy tímto směrem chce být předkládaný elaborát startovním počinem.

V Praze v lednu 2007 





 Ing. Ivan Kňourek

