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1. Uvod

Silnice Praha — Kolin je v celé své historii vyznamnou soucasti silniéni sité. V roce
1774 bylo dokonceno silni¢ni spojeni Praha — Viden vedené v trase pfes Kolin, Jihlavu a
Znojmo. Bylo prvni z 25 hlavnich (cisafskych) silnic na Gzemi Cech. Pfed dokonéenim
dalnice D1 byla silnice 1/12 soucasti hiavniho evropského tahu E15 Berlin — Praha — Bno —
Bratislava —Budapest.

V soutasné dobé je jeji hlavni vyznam ve spojeni Prahy s nejvyznamnéj$im

stredoCeskym regionem Kolin — Kutna Hora. Silnice 1/12 je tedy dopravni osou vyznamnych
koridoru osidleni (rozvojovych os) a to Praha — Kolin — Pardubice — Olomouc a Praha — Kolin
— Jihlava — Brno.
V Gseku Praha — Uvaly resp. Praha — Cesky Brod silnice pfenasi pomémé silné vazby
v rdmci Prazského metropolitniho regionu. Z tohoto dlivodu je v iseku SOKP (Béchovice) —
Uvaly (véetné obchvatu) navrhovana v kapacitnim profilu, tedy v Useku kde trasa silnice
prochazi souvisle zastavenym uzemim Béchovic a Ujezda nad Lesy na tizemi hl. m. Prahy a
nasledné zastavénym Gzemim mésta Uval. V nasledném Useku trasa neprochazi vétsim
sidlem a v podstaté splfiuje parametry silnice |. tiidy. VUP VUC Prazského regionu a
Stredniho Polabi jsou navrhovény vcelém uUseku mimouroviiové kiizovatky a s tim
souvisejici Upravy navazujici silnicni sité nizsi kategorie. Podle ,Kategorizace silnic I. a Il.
tiidy v CR* (RSD CR) se vsak uvazuje s cilovou kategorii ve &tyipruhové usporadani
v silnicni kategorii. Pro usek SOKP — Uvaly je zpracovana DUR, Gzemni rozhodnuti zatim
nebylo vydano. Usek Uvaly — Cesky Brod je vyhledové sledovan pro zkapacitnéni.Tato
studie tak predchazi dokumentaci, kterou jiz del$i dobu pfipravuje RSD CR. Pro kapacitni
trasu v Useku Uvaly — Cesky Brod neni souéasné vedeni v nékterych pfipadech vyuzitelné.

2. Sirsi vztahy

Silnice /112 je v prostoru Stfedogeského kraje vyznamnou trasou vedenou v radialnim
sméru na Prahu. Tato umoZfiuje dopravni vazby mezi Prahou a prostorem Kolina, do
kterého sméfuji dopravni vazby i od Pardubic (silnice 1/2) a Caslavy (silnice 1/38).

Severné silnice 1/12 vede ve vzdalenosti cca 7 km dalnice D11 Praha — Hradec
Kralové, jizné pak ve vzdalenosti cca 9 km silnice 1/2 Praha — Kutna Hora, ktera by se méla
vratit k pavodnimu vyznamu 11/333. Silnice 11/333 neumoziiuje v Useku Praha (SOKP) —
Mukarov vedeni noveé trasy, stavajici trasa prochazi témér souvislou zastavbou. Regionalni
vyznam silnice 11/333 v podstaté konéi v Kostelci n. C. Lesy.

Silnice 1/12 bude po realizaci GUseku Béchovice —_Uvaly a obchvatu Kolina (I/38)
schopna umoznit rychlé spojeni i do prostoru Kutna Hora — Caslav.
| kdy2 v Gseku Cesky Brod — Kolin s vyjimkou Plafan (1,5 tis. obyv.) neleZi vétsi obce
umozriuje osidleni v SirSim koridoru, kde lezi tyto msta a obce: Koufim (1,8 tis. obyv.), Radim
= Chotutice (1,5 tis. obyv.), Cerhenice (1,5 tis. obyv.) a Velim (2,0 tis. obyv) ma trasa silnice
ve vychodnim sméru budouci pokracovani na Pardubice (nahrada soucasné 1/2). Po peazi
na jihozapadnim obchvatu Kolina s trasou 1/38 by méla pokracovat kolem Starého Kolina
(1,6 tis. obyv.), Zabori n. L. (0,8 tis. obyv.) a Kojic (0,4 tis. obyv.), kde v pokraovani vyuziva
soucasnou silnici 11/322 Chvaletice — Preloug.



3. Soucasny stav a rozbor dopravnich vazeb

Silnice 1/12 je vedena v useku od Uval po Kolin ve velmi pfiznivych smérovych i
sklonovych parametrech a v podstaté i mimo zastavéné Gzemi. Nejvice problematicky Usek
od Uval po Prahu je veden témér v celé délce zastavénym uzemim, coZ vyrazné snizuje
kvalitu radialnich vazeb na Prahu. Ztohoto dlvodu je v SirSich souvislostech vyuZivana
soubézna trasa dalnice D11.

Dopravni zatizeni silnic je patmé z vysledki celostatniho séitani.

Silnice | Stanovisté | Usek |2ooo |2005

12 1-0890 Uvaly mezi pfipojenim a odpojenim silnice 11/101 12107 11776
1-0899 Uvaly — Cesky Brod (1/113) 9170 9275
1-0900 Cesky Brod — 11/108 10600 9300
1-0910 Pristoupim 11/108 ~ 11/334 10066 9300
1-0920 11/334 — Planany 11/329 9277 8603
1-0930 Planany 11/329 — Kolin 1/38 11062 9784

Z téchto udaju sice vyplyva, Ze dopravni zatiZeni za primémy den roku je u silnice 1/12
pomémeé znaéné a v useku od Uval po Kolin pomémné vyrovnané. Z porovnani obou séitani
vyplyva, Ze jeji sou¢asné dopravni zatizeni vyrazné ovliviiuje zcela neodpovidajici vedeni
v useku od Uval ku Praze. Propustnost tohoto Gseku je tak nizka, ze zapficinuje presun
dopravnich zatézi do nahradnich tras a to pfedev§im do trasy ddlnice D11. Realizace
preloZeni trasy do nového koridoru v tseku od Uval po napojeni na silniéni okruh Prahy a to
ve Ctyipruhovém usporadani bude mit vyraznym vliv na opétovny presun dopravnich vazeb
do koridoru silnice 1/12. S tim tedy souvisi i zkapacitnéni navazujiciho tiseku po Cesky Brod,
ktery je v podstaté dal$im nejvétsim sidlem pfi trase silnice a do jehoz prostoru smeéfuje fada
silnic Il.tfidy. Z nich nejvyznamnéjsi je silnice 11/330 umozniujici dopravni vazby od Sadské a
Nymburka véetné vazeb z délnice D11.

4. Navrh feSeni v kontextu tizemnich pland

N Navrhovaneé feseni se v celém Useku nedotyka rozvojovych ploch obci a na Gzemi
Ceského Brodu piné vyuziva feseni dle tzemniho pianu. Z hlediska $irSich dopravnich
vazeb nebylo zatim se zkapacitnénim trasy silnice 1/12 zatim uvaZovano a tato byla
ponechavana v sou¢asném Sitkovém usporadani a tedy v souéasné trase (viz. Navrh UP
VUC Prazského regionu).

5. Dopravné technické Feseni

Navrh dprav silnice 1/12 souvisejicich s rozsifenim jejiho Sitkového uspofadani na
Ctyfpruhovou kategorii navazuje na navrhované feseni v prostoru Uval, kde v misté napojeni
jeji prekladané trasy na stavajici trasu je navrhovana mimodroviiova kiizovatka
s aglomeracnim okruhem (silnice 11/101). Od této kfizovatky a2 po prostor Roztoklat je piné
vyuzivano primého vedeni stavajici trasy s tim, Ze rozsifeni bude realizovano po severni
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strané. V prostoru Roztoklat je soucasné vedeni silnice limitovano stavajici zastavbou a tak
je v ramci zkapacitnéni této silnice nezbytné jeji pfeloZeni do nového koridoru. Prelozka je
navrzena v jizni poloze od obce s tim, Ze stavajici trasy je opétné vyuzivanoaz jihovychodné
od Nové Vsi ll. Dale je tedy piné vyuZivano stavajici pfimé trasy s rozsifenim severné od
stavajici trasy az po mimouroviiovou kfizovatku se silnici 11/113. V tomto prostoru je piné
prevzato dopravni feSeni dle Uzemniho planu mésta, které fesi problematiku-vedeni a
napojeni siinic (/113 a 1lI/1133 jedinou mimouroviiovou kfizovatkou. V souvislosti
s pfestavbou silnice na é&tyfpruhové uspoifadani bylo nutné fesit problematiku situovani
nezbytnych kiizovatek a propojeni navazujici silniéni sité. Od mimouroviiové kfizovatky u
Uval souéasna trasa silnice 1/12 kfizi silnici 111/10163. Tato by vzhledem k nedostateéné
vzdalenosti nebyla pfipojena na silnici 1/112 a jeji kfizeni by bylo feSeno nadjezdem.
V prostoru Roztoklat a Nové Vsi Il je soucasna trasa odklonéna do nového koridoru coz
umoznuje vytvofeni mimouroviiové kfizovatky jizné od Roztoklat v misté kfiZzeni se silnici
1/1136. Tato by tak byla jedinou mimotroviiovou kfizovatkou mezi Uvahami a Ceskym
Brodem. Soucasna trasa silnice 1/12 v Gseku mezi Roztoklaty a Novou Vsi Il by zUstala
zachovana s tim, Ze v této trase by byla vedena silnice 11/1131 od Ceského Brodu a to a3 po
kiizovatku se silnici 11l/1136. Ostatni Useky pivodni trasy silnice 1/12 by byly rekultivovany.
Silnice 11/1134 z Nové Vsi Il je v navrhu uvaZovana k vyfazeni se silniéni sité s tim, ze jeit
vedeni by bylo zcela pferuSeno novou trasou silnice /12. Variantné je sice mozné uvazovat
o feseni kiiZeni s trasou silnice /12 nadjezdem, ale vzhledem k dopravnimu vyznamu tohoto
propojeni toto feSeni neni ekonomicky odlivodnitelné.

Vypocet smérového vedeni trasy prelozky silnice

1112
staniceni v km - vypocet smérovych obloukd
ZU=  0,00000 d= 910,00 R= 1500,00 a= 16,5°
ZO1=  0,69251 T= 217,49 O= 431,97
KO1=  1,12448
Z02=  1,48406 d= 965,00 R= 1500,00 a= 29°
KO2= 224328 T= 387,93 O= 759,22
Z03= 2,76180 d= 1400,00 R= 1750,00 a= 31,5°
KO3= 3,72392 T= 493,55 = 962,11
KU=  4,83037 d= 1600,00

6. Vlivy na USES a pfirodni hodnoty Gzemi
V predmétném Gseku trasa silnice nezasahuje do prvka USES.

7. Vysledky projednani a doporuéeni dal$iho postupu

Studie prokazala, Zze zkapacitnéni silnice 1/12 v useku od Uval po Cesky Brod je
vcelku bezproblémové s maximalnim vyuZitim stavajici trasy a s prelozkou jizné od
Roztoklat. Navrhované feSeni nijak neomezuje rozvojové moznosti obci a navic vyraznym
zpisobem odlehéi dopravnimu zatiZeni stavajicich i rozvojovych ploch. Z téchto diivodc je
vhodné nasledné zapracovani do uzemnich pland obci (Roztoklaty) a do ZUR. Z hlediska
sirSich dopravnich vazeb je véak nutné upozomit na to, ze zkvalitnéni trasy silnice /12 a to




zejména v useku od Uval po silniéni okruh Prahy bude mit vyrazny dopad na smérovani
dopravnich vazeb. Za predpokladu, Ze timto dojde ke zvySeni dopravniho zatizeni silnice
bude pravdépodobné nutné se zabyvat moznostmi rozsiteni &i zkapacitnéni celého useku
silnice 1/12 az po kfizovatku se silnici 1/38 u Kolina. V tomto useku je problematické vedeni
zejména v prostoru Pfistoupimi a feseni navazujici silniéni sité, tedy poétu zapojovacich
bodu.

Vysledky projednani budou souéasti Il.etapy.

V Praze 12.2008 ing.Josef Smiéek/




