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VSTUPNi POZNAMKA

Uzemi mésta plni fadu pozadavkl vyplyvajicich z mezinarodnich Gmluv, ze
zabezpeceni republikovych i regionalnich priorit. ZvySila se gravitacni sila Prahy, vzrostla a
dale stoupa narocnost na zabezpec€eni pozadavku z funkci koridorl dopravy i technické
infrastruktury. Cesky Brod je navic situovan v Gizemi s vysokou bonitou orné pudy. Ocita se
tak v sevieni limitd mnoha urovni. Ve zvySujici se zatézi na uzemi je kli€ovym problémem
pro dosazeni potfebné kvality prostiedi a jim podminéné realizace zaméru mésta dopravni
Fedeni. Na pozadi této reality se mésto Cesky Brod snaZi o prosazeni optimalizované
koncepce uzemniho rozvoje.

Zastupitelstvo mésta Cesky Brod schvélilo dne 10. 11. 2010 zadani Gzemniho planu
(dale jen UPn). Na podkladé stanoviska odboru Zivotniho prostiedi, zemé&délstvi a lesnictvi
krajského Ufadu Stfedodeského kraje pofizuje Mésto Cesky Brod soudasné také
,Vyhodnoceni vlivi navrhu Gzemniho planu Cesky Brod na udrzitelny rozvoj Gzemi* (déle jen
Vyhodnoceni). Na podkladé zadani byl zpracovan navrh tzemniho planu mésta, ktery byl po
Upravé nasledné predan k projednavani v unoru 2012 spolu s Vyhodnocenim.

V &ervnu 2012 vydalo zastupitelstvo mésta Cesky Brod usnesenim &. 41/2012
namitku proti vysledku Ffedeni navrhu UPn, ve kterém nedoporuéilo zahrnout do navrhu
severozapadni obchvat mésta pfimknuty k zastavénému Uzemi. Krajsky ufad zohlednil
stézejni namitku M&U. Doporugil prepracovat navrh Gizemniho planu i Vyhodnoceni s tim, ze
severovychodni obchvat bude obsahem navrhu a nikoliv Gzemni rezervou. St¢K pozédal,
aby upraveny II. navrh UPn, zohledriujici sougasné i znéni novely stavebniho zékona platné
od 1. 1. 2013, byl opétovné predloZen k posouzeni.

Ve smyslu pozadavku Zastupiteld Mésta a Krajského Ufadu Stfedoceskeho kraje byl
zpracovan ll. navrh UPn mésta, a na zménu koncepce reaguje i Il. Vyhodnoceni.
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Z analyzy zasah( Zastupiteld a Krajského Ufadu StfedoCeského kraje do procesu
pofizovani UPn vyplyva, Ze do faze Il. navrhu UPn postoupila pouze vychodni varianta,
nebot vyznamny prvek varianty severozapadni, tj. zapadni obchvat mésta na hrané jeho
zastavéného Uzemi, byl vypustén. Varianta severozapadniho obchvatu tak prestala mit
smysl.

Pristup k Il. Vyhodnoceni

Proveden analyza rozdilt mezi |. a Il. navrhem UPn se d& charakterizovat v nékolika
bodech:

- 1I. navrh UPn vylepSuje parametry dopravniho systému severovychodni varianty,
snizuje pusobeni negativnich vlivd a dopadu na prostiedi, zvySuje hodnoty i kvalitu
urbanistického fesent;

- zcela novym prvkem Il. navrhu, ktery je povazovan za zokruhovéani stavajicich i
navrhovanych komunikaci vedenych vné mésta a za dil¢i ndhradu vylou€¢eného prvku
pfimknuté &asti obchvatu Ceského Brodu, je trasa prelozky S 11/245 s vazbou na
S 11/113, ktera je vedena k zakresleni do UPn jako Gzemni rezerva;

- zména tykajici se prostoru tzv. Liblického pfedmésti (plocha po byvalém arealu
cukrovaru), kde byla predepsana nova funkéni plocha SX - specificka plocha
s rozdilnym zplUsobem vyuziti, nahrazuje puvodni pfili§ konkrétni funkéni a
prostorové usporadani uzemi;

- dalSi zménou je vymezena plocha SX v prostoru vytézenych zdsob a byvalé cihelny,
kde se pfipousti vybudovani novych ploch s nabidkou pracovnich pfilezitosti a
vyrobniho zafizeni & komer€nich ploch s podilem bydleni nebo pro ubytovani
zaméstnancu.

Vyhodnoceni pozitivni pfistup projektanta a vysledky stim spojené potvrzuje.
Pozitivni trend vylepSujici invariantni feSeni s kontexty urbanistické koncepce je naprosto
ziejmy a de facto neni co posuzovat, nebot posuny, s vyjimkou prelozky silnice 11/245,
provedené projektantem maji charakter pfinosd. Neexistuje véazna pficina, kterd by
zdlvodnila nutnost nového vypracovani Vyhodnoceni vlivd navrhu Uzemniho pldnu mésta
Cesky Brod na udrzitelny rozvoj Gzemi.

Z vécného hlediska je nutné dotknou se problematiky se severozapadni variantou,
Uzemni rezervou prelozky silnice 11/245. 1l. Vyhodnoceni se novym prvkem dopravniho
systému zabyva, podobné jako dvéma dil¢imi zmé&nami funk&niho vyuziti ploch. Pragmaticky
pFistup vyuzivd komparativni metody.

Z globalniho pohledu, po vylou€eni varianty severozapadniho obchvatu, tj. po vybéru
varianty druhé v poradi, je zaznamenan pozitivni posun feSeni, podobné jako u dvou zmén
funkéniho vyuziti ploch. Pouze trasa prelozky S 11/245 vyzaduje hlubsi pozornost.

[I. Vyhodnoceni se z uvedenych divodu zaméfuje predevS§im na vécné duasledky
ménéné koncepce a navazuje v Uzkych souvislostech na nezménénd vychodiska, na dfive
splnéné pozadavky i dil¢i hodnoceni okruhd, jez jsou uvedeny ve Vyhodnoceni k |. navrhu
UPn tak, jak byly podminény pfislusnymi zakony. PFistup k hodnocent je tudiz pragmaticky a
Il. Vyhodnoceni tak muaze, podle mého nazoru, byt pojato jako vécny dodatek, ktery je
zaméren na zachyceni posunu kvality urbanistické koncepce.
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REKAPITULACE PROCESU PORIZOVANi I. NAVRHU UZEMNIHO PLANU A JEHO
VYHODNOCENI

Porizovani uzemné planovaci dokumentace; shrnuti

Ve smyslu zadani byl zpracovan 1. navrh UPn, ktery byl v prtib&hu projekénich praci
konzultovan s objednatelem, pfed dokonéenim pfedstaven zastupiteldm mésta i zastupcim
vSech odborl Ufadu mésta na vykladu a prezentaci dne 6. 12. 2011. Na zakladé tohoto
projednani byl dokonéen a v€etné Vyhodnoceni pfedan k projednavani v unoru 2012.

Uvedeny navrh fesil jeden z nejvyznamnéjSich problému — zatéze z tranzitni dopravy
vedené zastavénym Uzemim mésta, a to navrhem obchvatu. V prvé fazi projekenich praci byl
navrzen tzv. vychodni obchvat mésta, ktery vSak byl problematicky legislativné, nebot tento
obchvat bylo nutno vést i po katastrech sousednich obci, a nebyl obsazen ve schvalenych
ZUR St&K. Proto bylo pofizovatelem stanoveno, Ze bude zobrazen zatim pouze jako
vyhledova Uzemni rezerva, a po obvodu zastavby bude navrzen doplfujici obchvat
severozapadni, ktery by soucasné nesl funkci sbérnou a obsluznou pro pfilehlou stavajici i
navrhovanou zastavbu mésta. Tento obchvat byl v I. navrhu UPn zafazen do navrhového
obdobi. Sougasné véak byl navrzen dali postup, ve kterém by mésto Cesky Brod pozadalo
o zménu ZUR StéK a po jejim projednani a provedeni by byl pfeveden vychodni obchvat
z Uzemni rezervy do navrhového obdobi a preferovan k dalSi pfipravé a k realizaci.

Urbanisticka koncepce

PoZadavky z mezinarodnich Umluv a republikovych zajmdG obsazené v ,Politice
Uzemniho rozvoje CR*, podobné jako upfesnéni uvedena v Zasadach Uzemniho rozvoje
StfedoCeského kraje, nezohledruji v dostate€né mife naroky na vyvazenost mésta a
nevytvéareji tak pro jeho stabilitu a dal$i kvalitativni rozvoj pozitivné ladéné podminky. Nuzky
nerovnovahy mezi potfebami udrzeni kvality prostfedi a celkového zhodnocovani prostredi
meésta na strané jedné a ndroky nadnarodnich, republikovych i regionalnich zajma
,svirajicich v obrugi“ mésto na strané druhé se rozeviraji. Cesky Brod si zaslouZi imérné
sladéni kryti potfeb, od Urovné mezinarodni a statni az po lokalni. Nevyvazena spoleenska
péfe o Uzemi mésta, jez se v souCasném stupni spoleCenského i technického rozvoje
promitd do uspokojovani potieb meésta, nalezi k vychozimu zjiténi. Nerovnovaha se
nasledné projevuje brzdnymi Uc€inky a nepfiznivymi vlivy na Zivot mésta, jeho obyvatel i na
ekonomické aktivity a kvalitu prostredi.

Gordickym uzlem se vsoucasnosti stdvd doprava. Meéstem je veden prutah
mezinarodniho zZelezni€¢niho koridoru a v soubéhu na jiznim okraji mésta je vedena silnice
I/12. Oba vyznamné tahy sleduji smér zdpad — vychod a soustavné jsou modernizovany. Ve
sméru sever — jih je celkové svedeno do centra mésta 5 silnic regionalniho vyznamu.
V narustu pozadavku na kvalitu rozvoje mésta ustrnula pravé osnova silniéni sité, kterou
zatéZuje zvySujici se vyznam tranzitu. Silni¢ni sit dlouhodobé tvarovala mésto, zalozila
historickou osnovu a nasledné se podilela na rostlém pladorysu mésta zastavbou v osach
komunikaci. Modernizace S I/12 na Ctyfpruh s upravovanym smeérovym vedenim dospéla,
v rdmci rozpracovanosti projektové pripravy, do bodu napojeni Ceského Brodu v névrhu
MUK ve styku dvou silnic II. tfidy. Také v severnim sméru dochazi k inovaénimu procesu.
V planu je obchvat Kounice S I1/272, jez je napojené na dalnici D 11 i R 10, coz zvySuje
dopravni zatéze, prohlubuje negativni vlivy a s nimi spojena rizika v zastavéném Uzemi
mésta.
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V koncepci UPn byla velmi peglivé analyzovana zavaznost dopravniho sevieni mésta
a rostoucich zatézi tranzitem tézké nakladni dopravy. Probihajici pfipravy modernizace
S1/12 a S /272 a jejich propojeni vytvafi pfilezitost nabidky historického vyznamu, tj.
nabidky, jeZz se €asto ve vyvoji mésta nevyskytuje. Nabidka otevira, z vybéru variant, zcela
novy pohled na moznosti sméroveho vedeni silnic Il. tfidy prostfednictvim obchvatd. ZvySeny
tlak na mésto a malo vyhovujici struktura zastavby prosté vyzaduje radikalni dopravni feseni.
Silniéni sit’ je vedena mimo zastavéné uzemi. Umozni dopravni zklidnéni mésta a tim sniZeni
v8ech zatézi a rizik, které tranzitni doprava pfinasi.

Resenim obchvatu ziskd mésto Cesky Brod vice volnosti, pohody a zvy$i se i
konkurenceschopnost mésta ve struktufe sidel. Tyto vlastnosti se mohou promitnout do
parametrl zastavéného i zastavitelného Uzemi a umozni rozvijet kvalitu koncepce Uzemniho
rozvoje. Celek centra bude rozsifen, k historickému jadru se ve sméru posunu nového
t87i5t& na pomezi Ceského Brodu a Liblice piifadi nova &ast s ob&anskou vybavenosti,
sluzbami a dal§imi aktivitami doprovazenymi bydlenim, atp. Prostor pfednadrazi je vysoce
cenny také jako méstsky dopravni uzel. Kvyhodadm nalezi i krajinny prvek Sembery i
skutec€nost, ze Uzemi je uvolfiované po byvalé primyslové zastavbé. Hodnotné uzemi bude
feSeno v ramci regula¢niho planu a Uzemni studie.

Cilem pavodniho vedeni severozdpadniho obchvatu bylo souasné zamezeni
zivelného rozpinani mésta dlouhodobé ur€enou hranici zastavitelného Uzemi. Limity mély
vnést fad do uzemniho rozvoje, pfedevsim do vystavby rodinnych domku, a také do poradi
pfipravovanych lokalit s ohledem na ochranu kvalitni orné pady.

Vyhodnoceni koncepce

Vécna stranka Fedeni je provazana s planovacim procesem. Koncepce UPn vychazi
z pozadavkl zadani UP, z Politky Gzemniho rozvoje CR, ze Zasad Gzemniho rozvoje
Stredoceského kraje, Strategického planu mésta, a také ze schvaleného UPn zr. 2004.
Pristup se prezentuje snahou po tvorbé promys$lené syntetické urbanistické koncepce ,s
pfidanou hodnotou® vize a uchopitelné strategie pro realizaci cild.

Podle nazoru zhotovitele Vyhodnoceni predlozil projektant navrh dokumentu
v podobé dlouhodobé urbanistické koncepce, z néhoz je odvijena stfednédobd, jez je
uplatnéna v UPn. Takova dokumentace méstu dosud chybi. P¥istup k radikainimu zasahu do
feSeni dopravy, a to i v sou€asnych nepfiznivych finan¢nich, ekonomickych i spole¢enskych
podminkach, je z pohledu Vyhodnoceni chapan jako opravnéné zdavodnény.

Dlouhodoby pohled na provazany, vyvazeny uUzemni rozvoj je pfirozeny a vysoce
potfebny. UPn se prezentuje vstficnosti mésta vaéi statni a regionalni politice. Vytvafi
nabidku odpovidajici potfebam mésta a predklada tak dlouhodobou koncepci s uchopitelnou
strategii sledujici dosazeni navrzenych cill v etapéch.

UPn je charakteristicky komplexnim fe$enim sou&asnych i budoucich potfeb mésta.
Reseni je sladéno s hierarchicky uspofadanymi mezinarodnimi, republikovymi a regionalnimi
prioritami. Komplex je transformovan tviréim zplisobem do urbanistické koncepce. UPn
predklada vstficnou kvalitni nabidku na uspofadani Uzemi mésta pro uspokojovani
soucasnych i vyhledovych potfeb Uzemi v ramci snahy po dosazeni kvality urbanniho i
prirodniho prostredi.

UPn fe$enim splfiuje pozadavky ochrany vefejného zdravi obyvatel, ochrany i tvorby
urbanniho i pfirodniho prostfedi. ReSi pozadavky na zmirnéni zatézi na Uzemi, sniZzuje miru
negativnich vlivi a dopadu na Zzivotni prostfedi i miru rizik ohroZujicich vefejné zdravi. UPn
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posiluje pozitiva zivotnich podminek obyvatel mésta. Kvalitni koncepci vytvari pfedpoklady
vyvazenosti vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostfedi, pro hospodarsky rozvoj a pro
soudrZnost spolecenstvi obyvatel Gzemi. Redeni je ve smyslu diferenciovanych poZadavkd
komplexni. Pojeti a faktografii koncepce se pfizpusobuje i Vyhodnoceni.

Zavéry a doporuceni vyplyvajici z Vyhodnoceni

Z Vyhodnoceni k1. navrhu UPn vyplynula doporudeni a naméty k usmérnéni
strategickych a koncep&nich dokumentl. Vyhodnoceni se zabyvalo vyhodami a nevyhodami
variant z hledisek potfeb mésta, Zivotnich podminek, vlivd na Zivotni prostfedi a vyvazenosti
pilifa udrzitelného rozvoje a stanovilo pofadi variant:

1. Varianta ,severozapadniho obchvatu®
2. Varianta ,vychodniho obchvatu®
3. Varianty vedené zastavénym Uzemim

Vzhledem k zavaznosti zaméru a skute€nosti, Zze se jedna o nikoliv kratkodobou
pfipravu, doporu¢ené souhlasné stanovisko je vdzdno podminkou upfesnéni a ovéfeni
feSeni. Bylo doporuceno zpracovat dopravné urbanistické studie z podrobnéjSich podkladi a
vyhodnotit je.

Varianta severozapadniho obchvatu byla ve Vyhodnoceni k I. navrhu UPn celkové
vyhodnocena jako vyhodnéjSi. Nejlépe spliiuje podminky udrZitelnosti Uzemniho rozvoje
mésta z hledisek snah o pfijatelnou miru vyvazenosti jejich jednotlivych pilifi z pohledu
velice dulezitého kritéria - redlnosti promén, a to v pfimé vazbé na zaméry obsazené
v Zasadach uzemniho rozvoje. V optimalizaci pfinosu a negativnich vlivid a dopadu doséahla
potfebné miry pfijatelnosti.

Dale bylo doporu€eno rezervovat také trasu prelozky silnice 11/272, respektive trasu
Vychodniho obchvatu mésta v€etné napojeni na S 11/108 a zafadit ji do zaméru Zasad
uzemniho rozvoje ke sledovani. Tato varianta je ve Vyhodnoceni chapana jako dlouhodoba
rezerva. Vyhodnoceni doporucuje vymezeni spoleéného koridoru dopravy a technicke
infrastruktury s vyzna¢enim Uzemni ochrany komunikace ve vyhledu.

V tomto smyslu bylo odboru Zivotniho prostfedi, zemédélstvi a lesnictvi krajského
Ufadu StfedocCeského kraje, Zborovska 11, Praha 5, jako pfislusnému ufadu podle § 23 odst.
11, pism. a) zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivi koncepci na Zivotni prostfedi, ve
znéni pozdéjSich predpisti, doporuc¢eno vydat na zakladé dokumentace obsahujici i
vyhodnoceni vlivi na zivotni prostfedi a vefejné zdravi, na zakladé vyjadfeni dotenych
organu statni spravy, organizaci a verfejnosti souhlasné stanovisko s podminkou k
vyhodnoceni viiva UPn Cesky Brod na udrzitelny rozvoj Gzemi. Doporuduje pofizovateli a
Zastupitelstvu, které bude schvalovat pokyny pro dokonéeni navrhu zmény, zvazit
doporuceni zpracovatele Vyhodnoceni.

V souhrnu z Vyhodnoceni I. navrhu UPn Ize konstatovat:

e z3padni obchvat byl vyhodnocen pozitivnéji. Hlavnim divodem a smyslem bylo
zakomponovani obchvatu do celoméstského dopravniho systému, dlouhodobé
posileni stability Uzemi a omezeni dosud rozvojového zapadniho sméru;

e vyuziti synergickych efektd v okruhu verejné prospésnosti spole¢nosti i mésta;
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e uplatnéni vyS8i miry vyuziti obecnych principd promén Gzemi (vztah k ohnisku
aktivit hlavniho mésta, pfihlédnuti k inovaénim procesim, dldraz na intenzifikaci
Ukold spojenych s Uzemnim rozvojem, atp.);

e uplatnéni vy88i miry zhodnocovani Uzemi, coz Uzce souvisi S mirou
hospodarného a tim i udrzitelného Uzemniho rozvoje.

Varianta vychodniho obchvatu se vyznacuje vyhodami, napf. lep§im zapojenim sidel
a dostupnosti vyrobnich zén ve vychodnim zazemi mésta, potencialem posileni inovaéniho
procesu v proméndch Uzemi ve vazbé na nové vytvarenou dopravni infrastrukturu, nizsi
mirou negativni zatéZze na bydleni hlukem, emisemi, prachem, atp. Z poradi, které vyplynulo
z Vyhodnoceni nelze proto vyvozovat zavéry, Zze vychodni obchvat svymi vlivy a dopady na
koncepci Uzemniho rozvoje je natolik problémovy, Ze jej nelze doporucit. Podminka uvedena
ve Vyhodnoceni doporucuje ,vymezeni spoleéného koridoru dopravy a technické
infrastruktury s vyzna¢enim Uzemni ochrany komunikace ve vyhledu.” Koordinace zdméra
byla pozadovana i v Zasadach uzemniho rozvoje. Vyhodnoceni uvadi, ze do zminénych
Zasad se doporucuje zanést také trasu prelozky silnice 11/272, respektive trasu vychodniho
obchvatu mésta v€etné napojeni na S 11/108. Ve Vyhodnoceni bylo doporu¢eno, aby zadméry
tuzemniho planu byly podrobnéji provéfeny a upfesnény Uzemnimi studiemi a dopravnimi
studiemi obchvatu.”

Zhotovitel Vyhodnoceni tim mél na mysli ziskat potfebné Udaje Uzemné technického,
Uuzemné ekonomického, technického charakteru a dal$i, které by posilily miru exaktnosti a
umoznily lépe zdivodnéné rozhodovani.

VEREJNE PROJEDNANI I. NAVRHU A JEHO POZADAVKY NA UPRAVU

. navrh UPn byl projednavan. K navrhu pofizovatel obdrzel 25 vyjadfeni dotéenych
organu statni spravy a dalSich ucastnikd Fizeni. Zhotovitel zapracoval jejich pfipominky,
pozadavky a naméty do textové i vykresové ¢asti uzemniho planu.

K navrhu FeSeni nebyly vzneseny vazné vyhrady. Pouze hygienik pozadoval
provéfeni a zajisténi ochrany proti pfipadnému pronikani hluku do chrédnénych prostor

rvos

v dalSich fazich podrobnéjsi tizemné planovaci dokumentace nebo k uzemnim Fizenim.

Dne 13. 06. 2012 vydalo zastupitelstvo mésta Cesky Brod usnesenim &. 41/2012
namitku proti feSeni |. navrhu UPn, ve kterém nedoporucilo zahrnout do navrhu
severozapadni obchvat mésta tak, jak byl navrzen, tj. po obvodu zastavby. Doporucilo
zpracovateli uzemniho planu fe8it dopravni obsluhu dotéenych lokalit po obvodu mésta
mistnimi komunikacemi.

Za tohoto stavu bylo hledano nové feseni. KU StéK konstatoval, e nova pravni
Uprava stavebniho z&kona, ktera bude platna od 1. 1. 2013, umozni novy legislativni postup,
ktery dosud nebylo mozno aplikovat (v § 43 stavebniho zakona se na konci odstavce 1.
doplnuje véta: ,Zalezitosti nadmistniho vyznamu, které nejsou feSeny v Zasadach uzemniho
rozvoje, mohou byt sou¢asti tzemniho planu, pokud to krajsky ufad ve stanovisku podle § 50
odst. 7 z ddvodu vyznamnych negativnich vlivi pfesahujicich hranice obce nevylouci®).

Krajsky ufad s ohledem na legislativni Upravy doporugil pfepracovat navrh izemniho
planu a vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj tzemi. V prabéhu nového projednavani a ve
smyslu znéni novely stavebniho zakona pozadoval pfedlozit navrh UPn opétovné
k posouzeni VVURU StEK. Podstatou Upravy byla zdména navrhu s rezervou. Vychodni
obchvat mél byt veden jako prvek navrhu, nikoliv jako Uzemni rezerva se zdivodnénim, ,ze
navrh prelozky komunikace je davodny k eliminaci vyznamnych negativnich vlivl, a
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technicky nelze Fesit jinym zplsobem, aby nepfesahoval hranice Uzemi feSeného Uzemnim
planem®.

Krajsky Gfad konstatoval, Ze toto feSeni a postup bude v souladu se stavebnim
zakonem platnym od 1. 1. 2013, a je pfedpoklad, Ze bude Krajskym Urfadem StfedoCeského
kraje kladné posouzen, aniz by Zasady uzemniho rozvoje StéK prelozku obsahovaly, avSak
za podminky, Zze bude kladné projednan s obcemi, kterych se Uzemné navrh prelozky
(vychodniho obchvatu) dotyka.

Pozadavek tak méni obchvat uvadény puvodné v Uzemni rezervé za prvek navrhu.
Krajsky Ufad dale uloZil, aby pofizovatel prokazal eliminaci vyznamnych negativnich vlivi a
zdlvodnil, Ze obchvat nelze Fesit v rdmci hranice Uzemi feSeného UPn.

Pofizovatel prostfednictvim projektanta prokazal, ze trasa komunikace regionalniho
vyznamu nemuze byt podminéna smérovym vedenim danym hranicemi obci, zabezpecil
Upravy navrhu UPn a projednal jej s dotCenymi obcemi Chrastany, Pfistoupim, Ksely a
KluCov, tj. s obcemi, kterych se vychodni obchvat mésta dotyka. Souhlas s feSenim byl
vSemi zastupitelstvy obci potvrzen. Na tomto zakladé byl zpracovan Il. navrh UPn a zmény
koncepce byly posouzeny ve Il. Vyhodnoceni.

VECNA STRANKA POSUNU KONCEPCE VE Il. NAVRHU UPN

Obsah a rozsah

Zakladnou pro analyzu byla dokumentace I. a Il. navrhu UPn a porovnani
rozhodujicich vybranych parametrt, které by mohly ovlivnit celkové vysledky hodnocené
koncepce pro vysloveni zaveérd.

II. navrh UPn je prezentovan privodni textovou zpravou a grafikou.

Obsah grafiky II. navrhu UPn:

e Vykres z&kladniho ¢lenéni tzemi, 1:5000;

e Hlavni vykres, 1:5000;

e Vykres verejné prospésnych staveb a opatfeni, 1:5000;

e Vykres koncepce verejné infrastruktury - doprava, 1:5000

e Schéma vedeni péSich a cyklistickych tras, 1.5000 (pouze na CD);

e Vykres koncepce vefejné infrastruktury - technické vybaveni, zasobovani vodou,
1:5000;

e Vykres koncepce vefejné infrastruktury - technické vybaveni, kanalizace, 1:5000;

e Vykres koncepce verejné infrastruktury - technické vybaveni, zasobovani plynem,
1:5000;

e \Vykres koncepce vefejné infrastruktury - technické vybaveni, zasobovani
elektrickou energii, 1:5000;

e Vykres koncepce vefejné infrastruktury - technické vybaveni, telekomunikace,
1:5000;

Vykres zivotniho prostfedi 1:5000 byl pfesunut do oduvodnéni.

V této urovni byl posun koncepce porovnavan.

Charakteristika zmén koncepce

Podstatné zmény se prakticky tykaji pouze dopravni koncepce. Posuzujeme-li posun
kvality koncepce dosazeny ve Il. navrhu UPn dle zménénych vychodisek, pak ve
zjednoduseni se oproti |. ndvrhu UPn dopravni systém vyznacuje nasledujicimi vyznamnymi
zmeénami.
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Vypousti dfive navrzené prvky:

navrzenou trasu severozapadniho obchvatu Ceského Brodu, ktera byla situovana
podél severniho a severozapadniho okraje zastavéného Uzemi;

navrZzenou prelozku komunikace S 11/245 vedenou podél rozsahlého lokalniho
biocentra vychodné od Stolmife s napojenim na severozapadni obchvat Ceského
Brodu;

navrzeny severni obchvat vytvareny silnicemi Il. tf. €. 245, 272 a 330 vedeny
v zapadni Casti po obvodu zastavéného Uzemi a ve vychodni €asti vedeny
Castecné jako prutah zastavénym tuzemim;

dfive navrzeny Uplny prujezd méstem pro transitni dopravu s isekem tzv. spojky
Malechov. Tento urbanisticky i dopravné problematicky a stavebné technicky i
finan€né naroCny Usek je v druhém navrhu Uzemniho planu vypustén, avSak
pfipadnou realizaci spojky Malechov usporadanim zastavitelnych ploch
(usporfadanim uzemi) v budoucnu v pfipadé potfeby neni vyloucen.

Obsahuje nové navrhované prvky:

nahrazujici severni obchvat Ceského Brodu. Jednd se o novou prelozku
komunikace silnice Il. tf. €. 245, ktera nahrazuje severovychodni obchvat Stolmife
dle I. navrhu UPn a je novou trasou vedena vychodnim smérem ke kfizeni
s S 1I/272 (rozSifenim stavajici komunikace). Déle je nahrada severovychodniho
obchvatu feSena spojkou od uvedené kfizovatky k prelozce navrzené S Il. 272 a
prakticky v této trase pokracuje do styku se S 11/330.

novou variantu pfimeho propojeni silnic S 11/245 a S 11/113, tj. pfelozky S 11/245,
jez je vedena zemédélskou krajinou zdpadné Stolmife a Ceského Brodu a v UPn
vyznacena jako Uzemni rezerva.

Obsahuje upravené prvky:

modifikovany vychodni obchvat Ceského Brodu, uvadény v I. navrhu UPn jako
uzemni rezerva. Vychodni obchvat je upraven az k navrhované kfizovatce S 1/12
se S 1I/108 a je zafazen do navrhového obdobi;

oproti prvému navrhu jsou ponékud upraveny mimouroviiové kfizovatky
komunikaci se silnici 1/12, prestoze jsou v regulativech stanoveny pouze jako
tvarové mozné, podléhajici zménam po upfesnéni podrobnéjSi dokumentaci.
U kfizovatky S 1/12 s S 11/113 je preferovan smér odboc&eni z pfijezdu od Prahy do
mésta Cesky Brod a smér opaény, zjednodugeno je vedeni silnice I11/1133, které
v prvém navrhu zasahovalo prelozkou méné citlivé do krajiny podél potoku
Busince a napojovalo se do této mimourovriové kfizovatky. Sou¢asné je upravena
trasa biokoridoru severné od S 1/12 tak, aby se od jmenované kfizovatky S 1/12
se S 11/113 oddalila ve prospéch funkénosti biokoridoru;

Obsahuje zménu funkéniho vyuziti ploch

zménu tykajici se prostoru tzv. Liblického predmésti (plocha po byvalém arealu
cukrovaru), kde byla pfedepsana nova funkéni plocha SX - specifickd plocha
s rozdilnym zplsobem vyuziti, nahrazujici pavodni pfili§ konkrétni funkéni a
prostorové usporadani Uzemi. Modifikovana plocha SX umoziuje situovani
prevazné obytného Uzemi vcéetné prislusné potfebné verejné vybavenosti a
sidelni zelené, ale i podil funkci nabizejicich pracovni pfilezitosti v objektech
pusobicich jako clona proti negativnim hlukovym zatéZim zelezni¢ni dopravy do

viv s

Uzemni studii;
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e daldi zménou je vymezena plocha SX v prostoru vytéZenych zésob a byvalé
cihelny, kde se pfipousti vybudovani novych ploch s nabidkou pracovnich
prilezitosti a vyrobniho zafizeni & komer&nich ploch s podilem bydleni nebo pro
ubytovani zaméstnancu.

Rozhoduijici rozdily mezi I. a Il. navrhem UPn se tudiz tykaji komplexu dopravniho
feSeni, zmén i zamén navrhovych prvka. Pfimé propojeni silnic S 11/245 a S 11/113, tj.
prelozky S 11/245, jez je vedena zemédélskou krajinou a v UPn vyznadena jako Uzemni
rezerva, je nutné povazovat za zcela novou, vlozenou variantu, kterd v zadani nebyla
jmenovité pozadovana, a jejiz realna potfeba v Case bude potvrzena ¢i zpochybnéna
v budoucnu dle prerozdéleni tranzitnich i ostatnich zatéZi po vybudovani navrhovych
komunikaci.

Upravy vyplyvajici z pozadavkti Krajského ufadu tykajici se rozsifeni prilohy
stavebniho zakona

Krajsky ufad pozadoval, aby Il. navrh byl zpracovan ve smyslu pozadavku novely
stavebniho zakona. Pokud se tyka Vyhodnoceni, pak Ize konstatovat, ze také v Pfiloze ke
stavebnimu z&konu byly provedeny Upravy. Z porovnani vyplyvaji nové pozadavky (v Pfiloze
vyznaceny tu¢né) z bodu:

e 1. Struéné shrnuti obsahu hlavnich cild tzemné planovaci dokumentace, vztah
k jinym koncepcim.

e 6. Lidské zdravi a horninove prostfedi

e 11. Navrh pozadavkl na rozhodovani ve vymezenych plochach a koridorech
z hledisek minimalizace negativnich vlivl na Zivotni prostredi.

K bodu 1. Strucné shrnuti obsahu hlavnich cili tzemné planovaci dokumentace, vztah
k jinym koncepcim.

Pozadavek je obsazen v kapitole ,Zmény urbanistické koncepce®“. Pokud se jedna o vztah
k jinym koncepcim, pak Ize konstatovat, Zze ve Vyhodnoceni je této problematice vénovana
kapitola E. Vyhodnoceni pfinosu Uzemniho planu k naplnéni priorit Uzemniho planovani.
PoZadavek byl splnén

K bodu 6. Lidské zdravi.

Jiz do Vyhodnoceni byla viozena kapitola ,10. Mozné vlivy Uzemniho planu na
verejné zdravi“. PoZadavek byl spinén.

Horninové prostredi

NejvyznamnéjSi urbanistické a dopravni zasahy do dosud nezastavénych ploch se
tykaji ploch zpevnénych sedimentl mladSiho paleozoika (karbon, perm), v men$i mife
navatych sedimentd geologického regionu kvartéru Ceského masivu. V Gdolich potokid se
nachazeji Ficni pisCité a Stérkovité nezpevnéné kvartérni sedimenty. V prostoru Liblického
pfedmésti se jedna cCastecné o horninové navazky na vySe uvedenych zpevnénych
sedimentech, na fi¢nich sedimentech a splachovych sedimentech. Z geologickych podkladu
je patrné, Ze se jedna o prostredi vyskytujici se pod zastavénymi urbanizovanymi plochami
feSeného Uzemi pro urbanni, respektive stavebni ¢innost bézné.

Rozvoj sidel nezasahuje vyrazné negativné do hodnot krajiny, ani do limitd danych
ochranou vodnich tokd nebo loZiskovych uzemi a poddolovanych uzemi.

K bodu 11. Navrh poZadavku na rozhodovani ve vymezenych plochach a koridorech
Z hledisek minimalizace negativnich vliva na Zivotni prostredi.
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Ve Vyhodnoceni je doporu€ena podminka, aby varianta Vychodniho obchvatu byla
feSena v ramci spole¢ného koridoru dopravy a technické infrastruktury. PoZadavek byl
projektantem spinén.

Il. VYHODNOCENI ZMENY KONCEPCE
Charakteristika dopravnich vztaha a reseni

Uzemi mésta je soudasti rozvojové oblasti Prahy, je situovano ve sméru dvou
rozvojovych os, transevropského multimodalniho koridoru a vyznamnych koridord technickée
infrastruktury. V této zvysSujici se zatézi je kliCovym problémem pro koncepéni pojeti
dokumentu navrh na usporadani dopravniho fedeni, které bude vyhovovat i méstu. V CR
ziejmé neexistuje dalsi ,ohnisko* o velikosti Ceského Brodu, které by se mohlo prezentovat
cetnosti smérd a koncentraci dopravni sité mezinarodniho, republikového a regionalniho
vyznamu a také stejné hierarchicky usporadané sité technické infrastruktury.

Zastavénym uzemim, mimo S |/12, prochézeji v8echny trasy silnic Il. tfidy €. 245, 272
a 330 v severnich smérech, které v jiznich smérech navazuji na silnice Il. tfidy ¢. 113 a 108.
Snizeni zatézi z dopravy je hlavnim tkolem Fedeni UPn. Charakteristika dopravnich vztaht
se v pfedmétném Uzemi a ve stfednédobém obdobi zfejmé vyraznym zpusobem nezméni.
Vyhodnoceni |. navrhu je vyuZitelné; je v8ak nutné modifikovat posuzovani v reakci na
zménéné podminky, jez jsou pri¢inou ménéné koncepce Uzemniho rozvoje.

Na samém pocatku feSeni bylo zfejmé, Ze vybrany obchvat ze dvou sledovanych
muZze jen Castecné zmirnit palCivé problémy se zatéZzemi uvnitf mésta pusobené silnicni
dopravou regiondlniho vyznamu. Kazda ze sledovanych variant se vyznacovala pfednostmi i
slabymi strdnkami. Invariantné lze fici, Ze odleh&eni prostfednictvim vybraného obchvatu je
nezbytnosti.

Ve Il. navrhu UPn se severovychodni obchvat stava navrhem a nositelem dopravni
koncepce. V severni Casti je navrzeno nové vedeni preloZzek v odsunuté poloze od
zastavéného Uzemi, ¢aste¢né vyuzivajici pokud mozno stavajicich tras.

Misto severozapadniho obchvatu se v novém smérovém provedeni objevuje varianta
Uzemni rezervy umoziujici pfimé propojeni silnic 11/245 a S 11/113. Nové varianté, ac je
zahrnuta do Uzemni rezervy, je vénovana pozornost v Il. Vyhodnoceni nize.

[l. Vyhodnoceni se opira o dfive provedené analyzy dopravnich vztahu, na vyhody a
nevyhody variant vztaZzenych k potfebam mésta a na odvozené zavéry. Nové skutecnosti
porovnava s kontexty vlivi a dopadu na uzemi a jeho prostiedi. Zdurazfiuje pouze nékteré
aspekty, které poukazuji na silné a slabé stranky Il. navrhu UPn v navaznosti na vysledky
uvedené v |. Vyhodnoceni.

Zména urbanisticke koncepce

Urbanisticky navrh dopravniho feSeni Ize rdmcové a s ohledem na celek posuzovat
v rozdéleni na okruhy.

Velmi zdafilé je urbanistické a dopravni feSeni v severni ¢asti feSeného Uzemi.
Pfevadi tranzitni dopravu ze silnic Il. tf. 245, 272 a 330 na prelozku oddaleného
severovychodniho obchvatu i s ¢aste€nym vyuZitim stavajicich komunikaci. Vlastni trasa
vychodniho obchvatu je ve vztahu k prostiedi Setrnéji oSetfena. Jeji smérové vedeni vyuziva
lokalni USES i trasy technické infrastruktury k odclonéni od zastavéného Gzemi. Pozitivni
posun sladénim zajmu koridort dopravy a technické infrastruktury navozuje zamys$leni nad
detailem potfebné Upravy kfizovatky se silnici na Lstibof.
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Vyznamnym pozitivnim zasahem projektanta do urbanistického feSeni prostorového
usporadani uzemi, feSeni dopravni infrastruktury a vztaha je smérové vedeni silnice 11/272
ze sméru od obchvatu Kounice. CitlivéjSim provedenim se upravena trasa obchvatu ve
II. navrhu UPn vraci do pavodni stopy S 11/272. Tato zména vylep$uje pozadavky na vztahy
v silniéni dopravé, respektuje kryti pozadavki sidla na zabezpeleni potfeb v propojeni
zdrojové / cilové dopravy pfi podstatném snizeni negativnich vlivi a zatézi na mésto a jeho
prostfedi. Kfizovatka S /272 se severnim obchvatem napomaha k vyssi prehlednosti
soustfedéného severniho vstupu do mésta. UmozZniuje zlepSeni dopravnich vazeb ve vztahu
mésto v napojeni na dalkové severni, resp. severovychodni sméry. Usporngjsi a
hospodarnéjsi feSeni pfinasi fadu dalSich vyhod. Spocivaji napf. v Cistoté urbanistického
feSeni, v zapojeni stavajicich komunikaci do systému, v lep§i moznosti proveditelnosti a
realizace diky moznostem vyhodnéjsi etapizace, ve snizeni investi¢ni a technické naro¢nosti
(snizeni investi¢nich nakladu zkracenim délky pfeloZzek a mnozstvi novych komunikaci v
krajiné), v zabezpeceni pozadavkl na ochranu ZPF (snizeni zaborl ZPF kvalitnich bonit) i
s ohledem na ochranu zemédélske krajiny a jejiho razu.

Toto upravené feSeni i pres vylou€eni Uplné severozapadni varianty v navrhovém
obdobi Uzemniho planu se tak prezentuje kvalitou, je Usporné, realné a dlouhodobé
perspektivni (samostatné Zivotaschopné, fesici nejvaznéjsi dopravni problémy).

Prelozka S 11/245 by méla v daleké budoucnosti dotvofit silni¢ni okruh kolem mésta.
Varianta nebyla v I. ndvrhu UPn fe$ena ani hodnocena v dokumentaci o posuzovani vlivi
koncepce na udrzitelny rozvoj uzemi. Ackoliv neni podminéna zadanim a je uvadéna jako
zemni rezerva, zasluhuje pozornost jako novy prvek koncepce UPn.

V celkovém hodnoceni navrzeny systém dopravy (mimo rezervy) predstavuje ve Il.
navrhu UPn vyrazny p02|t|vn| posun. Re$eni prokazuje vyhody a Il. Vyhodnoceni je
potvrzuje. Jedinou vyjimkou je varianta rezervy. Projektant pini pozadavky pofizovatele,
avSak zhotovitel Il. Vyhodnoceni citi povinnost poukazat na nedostatky, které znehodnocuiji
kvalitu 1. navrhu UPn.

Varianta prelozky S Il/245, uzemni rezerva

Problémem, nastésti v roviné rezervy, zlstava prelozka S 11/245. Ke hledani fedeni
dopravnich vztahu, které nelze zcela pfisoudit vychodnimu obchvatu a k zakresleni varianty
byl projektant vyzvan namitkou Zastupitelstva mésta, které odmitlo trasu obchvatu na hrané
zastavéného Uzemi mésta.

Navrh zapadni prelozky S 11/245 (zapadni c&asti okruhu) se vyhyba prajezdu
Stolmitem a sidlo obchéazi v nové zapadni trase. Prochazi podél lokalniho biocentra,
caste€né i zastavénym uzemim. V dalS§im pribéhu je trasa vedena zemédeélskou krajinou,
podobné jako v jiznim sméru od podjezdu zeleznice. Navazuje na MUK S 1/12 se S 11/113.

Tato MUK, ktera muze byt teoreticky v ,blizké* budoucnosti sougasti prestavby S 1/12,
se muze stat nechténou a diky zvySené atraktivité ldkavou nabidkou pro vyuziti k tranzitni
dopravé v propojeni dalkovych sméra silnic II. tf. & 113, 245, 272 a 330 zastavénym
Uzemim, predevsim vSak ve sméru Praha (S 1/12) pfes zastavéné Uzemi centra mésta ve
smérech uvedenych vySe. Tim by se prohlubovaly zatéZze na Zivotni prostfedi mésta a jeho
okoli do doby realizace vychodniho, resp. celého severovychodniho obchvatu. V tranzitnich
smérech se vSak da zabranit prdjezdu méstem nakladni dopravy zakazem, teprve az pokud
bude vychodni obchvat realizovan.

S ohledem na naro¢nost investice je nutné upozornit na realnou moznost prodleni
vystavby. MizZe uplynout znaéna doba, nez rozhodujici inovaéni proces dospéje do realizace

13



Vyhodnoceni viivii ndvrhu tzemniho planu mésta CESKY BROD na udrZitelny rozvoj tzemi, dodatek

severovychodniho obchvatu a do realizace MUK ve vazbé na tento obchvat se silnici 1/12 a
S 11/108. Moznost dlouhodobé pusobiciho rizika nelze vylougit.

Rozhodnuti o okamzitém ukon&eném sledovani zapadniho obchvatu Ceského Brodu
vedeném v Uzemni rezervé se proto ztohoto pohledu zda byt unahlené. Nova varianta
prelozky S 11/245 se totiz vyznacuje zcela jinymi ,hodnotami“ nez obchvat vedeny na hrané
zastavéného Uzemi.

Il. navrh UPn umozfiuje porovnani s ptvodni stopou zépadniho obchvatu Ceského
Brodu, jenz byl fe$en v I. navrhu UPn. Z Grovné& Gdajtl vyplyvajicich z feSeni UPn miizeme
porovnat vybrané prednosti a nedostatky zapadni ¢asti okruhu (zapadni prelozky S 11/245
smérem k 11/113.

Vybrané prednosti prelozZky:

pfimé propojeni silnic S 11/245, S 11I/1131, /12 a S 11/113 v ,exklusivnim vedeni
otevienou zemédélskou krajinou“ nahrazuje soufasnou problematickou trasu
pohybu motorovych vozidel vedenou stfedem obytné zastavby Stolmite, dale
dopravnimi zavadami a zdravotnimi riziky - parametry nevyhovujicim podjezdem
pod Zelezni¢ni trati, poté vedenim po komunikaci Zitomirské bezprostfedné
v kontaktu se zafizenimi zakladnich $kol a domova duchodct, obytnymi zénami
napFi¢ Uzemim historické zéstavby stfedu mésta Cesky Brod a Prazskym
pfedmeéstim. Trasa prelozky eliminuje i pfimy Uhlopficny prijezd historickym
centrem pres Malechov na Pfistoupim a na Tuchoraz. V pfipadé realizace jen
severniho a vychodniho obchvatu, a soucasné po vylou€eni pfedchoziho
popsaného prijezdu Stolmifem a Ceskym Brodem, zkracuje propojeni S 11/245 a
11/113 o délce cca 2,7 km délku trasy vedené ze Stolmite k /272 a déle po
vychodnim obchvatu a zpét po 1/12 k odbocéeni na II/113 v délce cca 9,7 km o 7
km, coz v dlouhodobém uZivani sniZuje spotfebu pohonnych hmot a s tim
spojenych emisi i hluku v zastavéném uzemi (kde hluk nelze eliminovat) nebo na
jeho okraji.

nizsi stupen zatéZze na obytné Uzemi; zmiflovany predpokladany nizsi stuper
zejména hlukové zatéze trasy vedené po terénu vzdalené od zastavby, oproti
predchozi trase pfimknuté k zastavbé navrhované z duvodu eliminace hluku
v zafezu, je mozny, neni vSak prokdzany s ohledem na terénni podminky.
Negativni vlivy na zastavéné Uzemi pfi prdjezdu stavajici trasy obytnymi zénami
nemohou byt eliminovany; pfi prdjezdu po jejich okrajich (varianta I. navrhu)
mohou byt eliminovany jinymi zpusoby, nez relativnim oddalenim smérového
vedeni silnice Il. tfidy, avSak protihlukové zdi v tomto pfipadé nejsou v krajiné ani
na okraji mésta vhodnym feSenim, a zapusténi tlumicimi zéfezy do terénu
znamend SirSi pas zaboru zemeédélské pudy, vétsi terénni bariéru, i komplikaci
pro obhospodarovani zemédélskych ploch, i vétsi ekonomické naklady na vykup
pozemku a realizaci.

doprovodny oboustranny pas zelené v Il. navrhu by mohl pusobit proti vétrné erozi
a podpofit Utlum proudéni vétri od zapadu na obytnou zastavbu, a spoluvytvaret
v otevieném prostoru pasem zelené plvodni ztracené drobné&jsi méfitko krajiny
poli scelenych za kolektivizace zemédélstvi.

Vybrané nedostatky preloZKy:

Prelozka je nehospodarnou a nerealizovatelnou, zejména pokud by nebyla
prokazana jeji budouci potfeba s ohledem na mnozstvi vyhledovych dopravnich
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pohybU, pfitom tranzitni nakladni a tézka nakladni automobilova doprava by méla
byt po této trase vyloucena.

e Cilové sméry silnic I/113 a S 11/245 jsou jiz dnes nahrazeny vyhodnéj§im a
kvalitnéjSim propojenim. (S Il/101posilila na vyznamu a prebira dopravni zatéze
v rozhodujicim bliz§im vychodnim segmentu Prahy).

e nefesi tranzitni dopravu 11/330 — 1/12 ve sméru na Prahu, jak tomu bylo u trasy
severozapadniho obchvatu v I. navrhu;

e vefejna prospésnost stavby je oslabena, stupen koncepénosti Uzemniho rozvoje
prezentovany v UPn je podiomen, nebot by trasa mohla na sebe prevzit ¢ast
zatézi vychodniho obchvatu, a oslabit jeji vyznam;

e novy urbanni prvek — nova dopravni stavba v zemédélské krajiné predstavuje
dalSi z&dsah do krajiny a krajinného razu, daldi zatéz krajiny, rozdéluje krajinu a
polnosti;

e zirata navrzené pfirozené hranice zastavitelného Uzemi v zapadnim sméru
(prezentovana v predchozim vedeni preloZzky po obvodu zastavby) dovoluje pfi
nedodrzeni hranic funkénich ploch Uzemniho planu nebo po jeho nevhodnych
zménach pokracovani nevhodného extenzivniho rozvoje mésta do zemédeélské
krajiny;

e navrh na pfimknuty obchvat plnil mimo tranzitu i funkce celoméstského
dopravniho systému. V odklonéné poloze se vyuziti pfelozky pro potfeby dopravni
obsluhy pfilehlych ¢asti mésta vytraci;

e predstavuje nehospodarny navrh na paralelni vedeni SII. tfidy a mistnich
sbérnych i obsluznych komunikaci podél zastavby, slou¢ené v predchozi varianté
do jedné komunikace; ztohoto pohledu se vyznaluje plytvanim vefejnymi
finan€nimi prostfedky, nehospodarnosti a snizenim efektivity;

e nevyhoda otevieného terénu;

e pfi nedodrzeni koncepce uzemniho planu stanovujici cilovy vnéjsi okraj zastavby
umoznuje pokracovani extenzivniho rozvoje, dovoluje permanentni zabory vysoce
bonitnich pud, vytvari zhorSené podminky pro obhospodarovani polnosti;

e predstavuje ztratu pfirozené hranice v zajmu ochrany vysoce bonitnich pud;

e neprokazuje explicitné oproti pfedchozi varianté niz8i Uzemné technickou,
investi€ni i provozni naro€nost,

e zaklada naslednou vysSi miru extenzity rozvoje, tj. smeéruje k nizSi mife vyuZziti
Uzemi;

e vyznaCuje se niZSi mirou proveditelnosti ve vztahu k pfedpokladané etapizaci
vystavby S 1/12;

e predstavuje ztratu racionalizace dopravniho navrhu spocivajici v maximalnim
vyuziti stavajicich komunikaci.

Zamér na pfimé propojeni S 11/245 se S 11/113 ve vazbé na severovychodni obchvat
navrhovany vIl. navrhu UPn neni adekvatni nahradou severozapadniho obchvatu
prezentovaného v I. navrhu, a neni tedy nutnosti nebo potfebou jej ve zcela volné krajiné
dopredu predurcovat. Nepfedvidatelnost i vzdalenost ¢asového horizontu realizace tohoto
zaméru prelozky a nedostatecna znalost budouciho pferozdéleni dopravnich zatézi a potreb
transitni, zejména tézké nakladni dopravy po vybudovani severovychodniho obchvatu vede
k pochybam o vloZeni komunikace v konceptu Il. navrhu UPn do Fe$eného Gzemi, byt i jako
Uzemni rezervy. Z odbornych hledisek, ale ani z pohledu vefejnych zajma (tj. nejen ze
zorného Uhlu potfeb mésta), nebo z faktord tzv. udrzitelnosti Gzemniho rozvoje, neexistuje
vyznamny, konkrétnimi vypocty podloZzeny divod ke sledovani pfedmétné casti zdpadniho
obchvatu v krajing, vymezené v II. navrhu UPn. Rezerva prelozky S 11/245 v krajiné je slabym
¢lankem Feseni.
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Zména funkcnich ploch

Mimo zmény stéZejni dopravni koncepce ve Il. navrhu UPn toto Vyhodnoceni
pozitivné vnima nutnost feSeni vysoce cenného prostoru tzv. Liblického pfedmeésti (funkéni
je dosazeni vyssiho stupné polyfunkénosti i vyuziti zelené ve vazbé na vodni tok. Neméla by
byt pominuta tvorba ochranné clony proti negativnim hlukovym z&tézim zelezni¢ni dopravy
do predmétného Uzemi, a to urbanistickymi prostfedky, a realizace zakladni obc&anské
vybavenosti v ploSe nejpozdéji soubézné s realizovanou obytnou zastavbou vychazejici z jeji
obytné kapacity.

ZAVERY, DOPORUCENI A NAMETY

Redeni klicové dopravni infrastruktury byla vénovana vysoka péce v I. i Il. navrhu
UPn. Navrh variantniho feseni provéfoval tfi zakladni varianty. Jedno fe$eni v ramci nové
stopy pratahu méstem a dvé varianty obchvatu. Vyhodnoceni se zabyvalo vyhodami a
nevyhodami variant z hledisek potfeb mésta, Zivotnich podminek, vlivd na zZivotni prostfedi a
vyvazenosti pilitd udrzitelného rozvoje. Reseni |. navrhu UPn ani doporudeni vyplyvajici
z Vyhodnoceni nebyly pfijaty. V reakci Il. Vyhodnoceni se doporucuje:

e upravené dopravni fedeni Il. navrhu UPn se severovychodnim obchvatem
podpotit, v UPn schvalit a urychlit projektovou pFipravu;

e zvazit vypusténi nové varianty pfimého propojeni S 11/245 se S 11/113 z Il. navrhu
UPn, byt se jedna jen o Gzemni rezervu. Trasa neni podloZena podrobné&jimi
prukazy a vypodcty, mohla by ovlivnit v pfipadé realizace urbanistickou, dopravni i
krajinnou kvalitu koncepce Il. navrhu UPn a celkové postrada vyznamny
urbanisticky a dopravni pfinos nad dopravni nabidku, kterou umozruje ve Il.
navrhu UPn navrh severniho a severovychodniho obchvatu v tseku Stolmif
S 111245 - S 11/272 — S 11/330 — 1/12 (S 11/118), nebot neni zadouci, a s ohledem na
jeji umisténi v prostoru a v siti komunikaci neni ani realné, aby po ni byla vedena
tranzitni nakladni automobilova doprava; trasa neni pfinosna pro tranzitni
dopravu.

e Navrh funkéniho ¢lenéni ploch v Il. navrhu koncipovat tak, aby nebyl vylou¢en
z&padni obchvat mésta dle I. navrhu UPn v podobé limitu zastavitelnych ploch
Ceského Brodu s cilem stabilizace Gzemniho rozvoje, a to mj. pro pfipad, Ze by
severovychodni obchvat byl v budoucnosti zpochybnén. Uspofadani uzemi
v dotéené Casti mésta by mélo byt podfizeno moznosti vyhledové nabidky.
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NAVRH

STANOVISKA PRISLUSNEHO URADU Z HLEDISKA PRIJATELNOSTI VLIVU UPN NA
ZIVOTNi PROSTREDIi S UVEDENIM PODMINEK PRO REALIZACI, POPR.
ZDUVODNENI NEPRIJATELNOSTI ZMENY KONCEPCE

Odbor Zivotniho prostfedi, zemeédélstvi a lesnictvi krajského ufadu Stfedoleského
kraje, Zborovska 11, Praha 5, jako pfisluSny Ofad podle § 23 odst. 11, pism. a) zakona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi koncepci na zivotni prostfedi, ve znéni pozdé&jSich
predpist, vydava na zakladé dokumentace obsahujici i vyhodnoceni vlivi na Zzivotni
prostfedi a vefejné zdravi, na zakladé vyjadieni dot€enych organu statni spravy, organizaci
a verejnosti

SOUHLASNE STANOVISKO S PODMINKOU
k vyhodnoceni viivii UPn Cesky Brod na udrzitelny rozvoj Gzemi

Doporucuje porizovateli a Zastupitelstvu, které bude schvalovat pokyny pro
dokonéeni navrhu zmény, zvazit doporuceni zpracovatele Il. Vyhodnoceni vlivi
koncepce na udrzitelny rozvoj uzemi uvedené vyse v predchozi kapitole ,,Doporuceni
a naméty“ tohoto stanoviska.

Datum vydani stanoviska:

Razitko pfislusného Uradu:

Jméno, pfijmeni a podpis povéfeného zastupce pfislusného Ufadu:

Znacka (resp. €. ].): V Praze dne:

PRILOHY

- Schéma hlavniho vykresu I. navrhu U,Pn, 1:5000;
- Schéma hlavniho vykresu Il. navrhu UPn, 1:5000;

Pozn.: Vyhodnoceni vlivii ndvrhu tzemniho planu Cesky Brod na udrZitelny rozvoj
Uzemi bylo pfedano v tnoru 2012.

V Praze dne: 09. 01. 2014 Ing. arch. Willy Hana, CSc.
zhotovitel Vyhodnoceni
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