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Generel cyklistické dopravy na vizemi mésta Cesky Brod

Uvod - motivace

Zakladni pravidlo pro zpracovani generelu cyklistické dopravy aneb z bodu A do B rychle, pohodIné a bezpecné.

V Geskych méstech, aZ na svétlé vyjimky, vétsinou cyklostezky nevytvaii ucelenou sit. Cesky Brod zde neni bohuZel vyjimkou. Cyklista se
nemuze dostat rychle, pohodln¢ a bezpecné ze svého bodu A do bodu B. Staci si jen zméfit, kolik metr se da ujet na kole, aniz by ¢lovek
nenarazil na jedinou bariéru. Neni to jen o cyklostezkach, jak se fada lidi domniva, ale i o integraci do soudasného prostoru. Clovék na kole se
pfeci miize pohybovat v§ude kromé délnic, silnic pro motorova vozidla (a pokud mu je vice nez 10 let, tak by nemél ani na chodniky). Zalezi pak
na tom, jak je vniman ostatnimi, jak se chova sam, tedy zda prostor, kterym se pohybuje, je pro n¢j bezpecny a zda neni nebezpeny on pro
nékoho dalsiho.

Striktni dodrzovani oddélovani vSech ode vSech se v praxi neosvédcuje. Jednak na to nejsou financni prostfedky ani prostor, a jednak (pohledem
dopravnim) to mnohdy nefunguje ani v ramci bezpecnosti a plynulosti provozu. Pocit minima omezeni pfi pohybu ve ,svém koridoru® pak
kazdy uzivatel ,,obezietnéjsi neustale®, coz v piipadé, ze se zazije, ma efekt celkové vétsi ohleduplnosti, a to nejen v doprave, ale také s presahem
spolecenskym. Primérna rychlost chodce ve mésté je cca 4 - 5 km/h, cyklisty cca 15 - 20 km/h, automobilu cca 30 - 50 km/h. I proto je vhodné
cyklisty zaclenovat do hlavniho dopravniho prostoru, tedy mezi automobily a nikoliv mezi chodce. Z toho pak ale vyplyvaji i opatfeni k omezeni
rychlosti automobild za Gcelem zvySeni bezpecnosti vSech uzivatelli pozemni komunikace.

Tuto problematiku miiZze pojmout jiz izemni planovani, a to ve velkém i malém métitku. Uzemni planovani musi nabidnout rychlé a bezpetné
cesty pro jizdni kola, bez zbytecnych objizd¢k a bariér vSeho druhu. Je nutné doséhnout toho, aby cyklodoprava byla konkurenceschopna a
bezpecna. Vychozim bodem je zapojit do veci urbanisty spoleéné s dopravnimi inZzenyry vyzbrojené politickou vili, kteti budou klast diiraz na
zptistupnéni vefejnych prostor i pro lidi na kolech.

Ceska republika méa zakony, vyhlasky, technické podminky a normy, které vytvaii zatim relativni prostor pro to, aby mohla byt vyrazné
podpofena cyklistika v nasich méstech. Legislativa a technickd literatura vSak nemize pojmout jednotlivosti a specifika kazdého uzemi a
pfedev§im pak nemlze pojmout koncepci uzemi. K tomu maji slouzit koncepéni dokumenty, které se po odsouhlaseni stanou Uzemné
planovacimi podklady, resp. dokumenty, které je nutno dle stavebniho zakona respektovat.

Tento podptlirny pilit by se dal tedy spiSe nazvat ,,myslete, jak projektovat a koncipovat moderni mésto tak, aby dalo lidem moZnost jezdit na kole
cely Zivot a prospivat tak jejich vlastnimu zdravi i Zivotnimu prostredi®.

Aby mésto bylo ptijemné pro Zivot, musi umoznovat mobilitu pro vSechny. Musi byt dobfe dostupnym méstem, které umoziuje vSem svym
obyvatelim byt mobilni. Existuji vSak pocetné skupiny obyvatel, jako jsou déti, mladez a seniofi, které se potykaji s vaznym omezenim své
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mobility. Stale existuje mnoho ¢éasti mést, ktera jsou koncipovana pouze pro pohyb automobilem, ¢ili pro dopravni prostiedek, ktery tito lidé
nemohou dle libosti pouZzivat. Takovy prostor brani chiizi i jizdé na kole a limituje zivot velké ¢asti obyvatel.

Jako ptiklad je mozno vzit dopravu déti do skoly na kole. Média Casto uvadi, jak je Spatné, Ze se dneSni déti viibec nehybou, jak stale vice
ceskych Skolakl je obéznich. Ti z rodici, kterym se jeSté podaii dité pfemluvit, Ze nemusi kilometr, ktery maji do Skoly, jezdit autem, ale na
kole, musi vSak denné trnout. VSeobecné ignorovani cyklistické dopravy zkratka vede k tomu, zZe dité, které chce jet bezpeéné do Skoly na kole,
musi jet bud’ po chodniku anebo viibec. Prakticky lze konstatovat, Ze zéavislost déti a seniorli na jinych lidech zbytecné zatéZzuje prostor a
samoziejme i Cas ostatnich, zpravidla ekonomicky aktivnich lidi, coz ma negativni vliv i na socialni a ekonomicky vyvoj a fungovani nejen
jedince, ale 1 spolecnosti.

Zajisténi infrastruktury pro cyklisty vyzaduje dostatek mista ve vefejném prostoru. Obce jsou nuceny poskytnout velkou €ast svého prostoru
automobilové dopraveé. Pokud by obce preorganizovaly svou dopravu efektivnéjSim zptisobem, napt. podpoftily jinou nez automobilovou dopravu
nebo zrusily nadbytecné vyjezdy, ziskaly by prostor i pro cyklistickou infrastrukturu.

V ptipadé mensich mést miize byt reorganizace veiejného prostoru kviili dopravé problém. Zlepsit celkovou dopravni situaci v téchto mensich
obcich by mohlo vybudovani mistniho obchvatu a zaroven snizeni kapacity v ulicich vnitfniho mésta. Kapacitu lze snizit tim, Ze prostor
poskytneme prave cyklistické infrastruktufe. Tato opatfeni nesmime realizovat jako izolované akce, musi byt rozvijena koordinované a
integrovang.

Vseobecna shoda panuje nad rovnici: Bariéra, kolizni misto nebo usek = zajiSténi opatfeni pro népravu.

Ztizované opatieni pak miize byt bud’ organizacniho charakteru, nebo predstavuje vyznaceni cyklopruhd, resp. vybudovani cyklostezky atp.
Jednotliva opatieni jsou sice velmi dulezitd, ale hlavni vyzvou pro ¢eskd mésta je pfehodnoceni celého pohledu nejen na dopravni systém mésta,
ale predev§im na vetejny prostor. Vnimani potieb cyklistii musi byt zkratka nedilnou soucésti celkového dopravniho feseni, jako se tomu
postupné dé€je v celé Evropé.

Zastupci samosprav v n€kterych méstech se dnes soustfed’uji hlavné na dostavbu silni¢ni sit¢ s tim, Ze tak bude problém dopravy vyfeSen a
teprve pak se lze v klidu vénovat doprave ostatni. To je ale béh na dlouhou trat’, mnohdy trvajici az 20 let. Potteby obyvatel jsou vSak i jiné, nez
se pohybovat pouze automobilem. Vysledkem je jen haseni pozarti, aneb odstraiovani mist a useki s vysokym rizikem dopravnich nehod. Chybi
tu preventivni opatieni. Stale u nas na vSech trovnich pfetrvava pasivni dopravni politika, kdy se dopravni navrhy silni¢nich staveb ptizpisobuji
situaci vzniklé boomem automobilismu. Je tfeba se preorientovat na aktivni politiku a dopravu regulovat a tidit, ne se ji jen ptizplisobovat.
Dopravni koncepce v evropském meétitku znamend podporovat vSechny druhy dopravy, nejen zrovna tu, ktera ptetlacuje jinou.

Leqislativhi podpora navrhovani infrastruktury pro cyklistickou dopravu
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, bod 10.4.1.2:
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Néavrh cyklistické infrastruktury je nedilnou soucasti feSeni dopravni soustavy obce a ma byt prfedev§im planovanim nabidky pro rozvoj této
dopravy. Pro cyklistickou dopravu mé byt v obci vytvofena ucelena sit,, kterd umozni ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencialnich
zdrojii a cilti v¢etné SirSich regionalnich vazeb. Trasy pro cyklisty maji byt zfizovany vSude, kde to prostorové podminky mistnich komunikaci
umozni. V obytnych ¢astech obci se doporucuje zfizovat cyklistické stezky pro déti.

Technické podminky TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (EDIP Liberec, 2006):

Zakladni zésady navrhovani sité cyklistickych tras:

1.

2
3.
4

ucelenost sité
spojeni zdroji a cila
atraktivita sité (bezpecnost, délka trasy)

srozumitelnost sité (logické vedenti tras)

Podminky pro cyklistickou dopravu

Smyslem je vytvafet podminky zejména pro kazdodenni pouzivani cyklodopravy. Pro to je tfeba nejprve popsat dominantni zdroje a cile cest, na
zaklad¢ kterych mize byt definovana sit’ cyklistickych tras.

Zdroji cest na uzemi mésta Cesky Brod jsou lokality bydleni, zejm.:

sidlisté Jahodisté
v 7 % ., [ J
c¢ast mesta za nemocnici

&ast mésta podél Zitomiiské ulice *
¢ast mesta Mexiko *
Sast mésta Skvarovna
¢ast mesta Malechov
Stolmif

Liblice

Cili cest na tizemi mésta Cesky Brod jsou zejména lokality
pracovist’, skol, obchodt aj., zejm.:

nadrazi

zakladni a stfedni Skoly

pramyslové zony v Mexiku a v Liblicich

centrum mésta

supermarkety Penny a Lidl

sportovni aredl Kutilka a fotbalové htisté v Liblicich
nemocnice

méstsky hibitov a hibitov ve Stolmifi
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Rozlozeni zdroji a cild cest v¢. vazeb mezi nimi je uvedeno na nésledujicim obrazku:

% —

zdroje cest

cile cest

vazby mezi
zdroji 2’cill

:

012 Tele Atlas l ‘
MapLlink/Tele Atlas \ @2010q9’08 e
'y ¥

Image ©2012 GEODIS Brno

A

50°04'40:37" S’ 14:51'48:86" V. vy§. 218 m Vyska pohledu 3.60 km
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Velka ¢ast spojnic zdroji a cilii cest je vedena po silnicich II. tfidy, v centru mésta navic s malou §itkou a relativné velkym automobilovym
provozem. To Casto neposkytuje cyklistim dostatecny pocit bezpeci a tak radé€ji voli jiny zptisob dopravy.

Piestoze se Cesky Brod nachazi v tésné blizkosti Polabi, kde je velka tradice kazdodenniho pouzivani cyklodopravy, neni zde pouZivani jizdniho
kola pro kazdodenni cesty ptili§ rozsiteno. Divodem k tomu nejsou geografické podminky, neb vyskové rozdily ve mésté jsou malé (cca 215 -
240 m n. m.), ale spiSe bariéry na stran€ neatraktivity infrastruktury v podob¢ nebezpecnych komunikaci ¢i absence cyklistické infrastruktury.

Rekreaéni potencial cyklodopravy v okoli Ceského Brodu neni dosud piilis vyuzit. Cesky Brod neni mezi cykloturisty (ani turisty) pfili§ znam,
¢emuz odpovida i Giroven cykloturistického (i turistického) znageni. Z Ceského Brodu je vyznadena pouze cyklotrasa ¢. 0088 Dobré Pole -
Kostelec nad Cernymi lesy - Cesky Brod, v okoli jsou pak jesté cyklotrasy ¢. 0089 a 8206 v Tuchorazi, &. 8206 a 8211 v Tismicich, &. 8209 a
8211 v Rostoklatech a &. 8209 v Biezanech II, Cernikach, Kounicich a Pofi¢anech. Dale je vyznadena tzv. Stiedodeska ovocna stezka, ktera je
v zajmovém tizemi vedena z Ceského Brodu do Stolmite a Biezan II a mezi Tismicemi, Tuchorazi a Ksely.

Systém cyklistické dopravy - doporucéena opatreni

Zvyseni bezpecnosti cyklistl

Pro zvyseni bezpe&nosti cyklistii na pozemnich komunikacich lze v podminkach Ceského Brodu vyuzit dva zpiisoby opatfeni:
1. vyznaceni piktogramovych koridorl pro cyklisty vodorovnou dopravni znackou €. V 20, ktera vyznacuje prostor a smer
jizdy cyklistl a fidi¢e motorovych vozidel upozoriiuje, Ze se nachdzi na pozemni komunikaci se zvySenym provozem
cyklista.
Piktogramovy koridor pro cyklisty by bylo mozné v Ceském Brodé vyuzit na komunikacich se silnym provozem a
dostatecnymi Sitkovymi poméry, napt.:

V20
o KluCOVSka ul, Piktogramovy koridor pro cyklisty

e ul. Zborovska a Jana Kouly
e ul. Palackého

e ul. Prokopa Velikého

e ul. Zitomiiska

e ul Tuchorazska
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e ul. Cukrovarska a ¢ast ul. Krale Jifiho
e ul. Za Drahou a Skolni

Vyznaceni komunikaci s ndvrhem na vyznaceni piktogramovych koridort pro cyklisty:

| Googl_e earth

pelEdy

snizeni rychlosti automobilové dopravy, zavedeni / rozsifeni zén 30 km/h nebo obytnych zén v centru mésta a v zondch mésta urcenych
k bydleni na komunikacich s nedostatecnymi Sitkovymi poméry a zarovenn vysokou mirou provozu automobilti. V Ceském Brod¢ (vyjma
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Liblic, Stovlmife a Zahrad) by byly zény 30 km/h vyznaceny vSude vyjma ul. Klucovska, Zborovskd, Jana Kouly, Palackého, Prokopa
Velikého, Zitomitskéa a Tuchorazska, viz mapa:

Datum smim ku

Odstranéni bariér pro cyklisty

Cyklista pti vybéru své trasy uvazuje podobné jako chodec, tj. vybira trasu nejkratsi, resp. s nejmensi fyzickou ndmahou. Pro to, aby trasa byla
pro cyklistu atraktivni a aby si radé€ji nezvolil jiny druh dopravy, je tfeba odstranovat bariéry jako napft. jednosmérné ulice, schodisté, obrubniky

aj.
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1. zavedeni cykloobousmérek tam, kde to Sitkové poméry komunikace dovoli, a to 1 za cenu sniZeni kapacity pro parkovani automobild.
Jednosmérné ulice v Ceském Brodé¢ tvotici bariéru pro cyklisty jsou:

e Husovo namésti a namésti Arnosta z Pardubic

e ul. Kollarova
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ul. Zelivského

ul. Zitomiiska

ul. Bezrucova

ul. Rohafova

ul. 28. fijna

zajiSténi bezbariérovosti termindlu vefejné dopravy (nadrazi), tj. prodlouzeni podchodu na Skvarovnu a bezbariérovy piistup na nastupiste
vlakii
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3. uprava schodist’ a obrubnikli pro cyklisty, zejména doplnéni vodiciho zlabku na schodisté v Podskali, uprava obrubniku v¢. upravy
dopravniho znaceni u Koutimské brany a uprava obrubnikil pti ndjezdu na stezku Bietislava Jedli¢ky-Brodského
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Mapa s vyznagenymi bariérami pro cyklisty v Ceském Brodg:

T e =

Eatumisnim

Nové trasy pro cyklisty a pési

Pro rozvoj kazdodenniho i rekrea¢niho pouzivani cyklodopravy je tieba rozsitit sit’ tras pro nemotorovou dopravu:

1. propojeni jednotlivych ¢asti mésta
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polni cesta ze Stolmife z ul. K Lukam do Ceského Brodu ul. V Lukéach

stezka v pokragovani Stolmitské ul. k silnici 11/245 smérem ke Stolmiti

stezka podél Sembery z Podskali pies jiz existujici stezku Bietislava Jedli¢ky-Brodského do Liblic v&. propojeni do obchodni zony, arealu
byvalého cukrovaru a o
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stezka od nadrazi v trase stavajici koleje vlecky ZZN (podminkou je zruseni vlecky ZZN) k ul. Sportovni a podel Zelezni¢ni trats tzv.
Dolinou k ul. Masarykova a Zitomii'ska
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Mapa s vyzna¢enymi novymi stezkami v intravilanu mésta:

\ AW I FBF

2. propojeni mésta s okolnimi obcemi
e stezka podél Sembery od sportovniho aredlu Kutilka pod silnici I/12 k rybniku Podviiidk v&. odbo¢ky na Chouranice
e stezka podél Sembery z Liblic do Klu¢ova v&. propojeni s ul. Na Parcelach

e stezka podél Kounického potoka z ul. Pod Malym vrchem do Kounic s ndvaznosti na cyklotrasu ¢. 8209
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e stezka z ulice Za Drahou k vodojemu a silnici I1/272 ve sméru do Kounic

Mapa s vyzna¢enymi novymi stezkami v extravilanu mésta:

astany.

earth

Datumesnim ki

Parkovaci infrastruktura

Kvalita parkovaci infrastruktury pfimo ovliviiuje atraktivitu cyklistické dopravy pro kazdodenni pouzivani (na rozdil od rekreacni funkce
cyklistiky, kde parkovaci infrastruktura nehraje tak dilezitou roli).
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Obecné pozadavky na parkovaci infrastrukturu:

stabilni opfeni kola - musi byt pevné, aby udrzelo kolo i s ndkladem (ndkupem) nebo za silného vétru

pohodiné zajisténi kola s moznosti uzamcéeni ramu bicyklu a alespoii jednoho kola, tedy nikoliv jen s moznosti uzamceni piedniho kola!
mé vyhovovat vétsin¢ druhii a velikosti jizdnich kol

nesmi dochazet k poranéni osob ani poskozeni jizdnich kol

stojan musi byt pevné ukotven v zemi (lépe zapusténim) a nemél by tvofit prekadzku pro prichod a nevidomé

dlouhodoba stani je tieba ochrénit pied povetrnostnimi vlivy

provedeni stojantl (a zastieSeni) ma odpovidat okolnimu prostredi

umisténi na viditelném mist€, na vefejném prostranstvi, pokud mozno v zorném poli cyklisty, napft. v blizkosti vchodu do objektu

vetsi zatfizeni je vhodné zajistit ostrahou (kamerovym systémem)

Nékteré typy stojanli 1ze sloucit i s jinymi funkcemi, jako napt. zabradli, oddélovaci sloupky, ochrany stromt, reklamni poutace obchodi, ale
vzdy musi spliiovat vyse uvedené podminky.

Zakladni pozadavky na vybaveni parkovaci infrastruktury jsou odli$né podle doby parkovani:

1.

kratka doba parkovani do n€kolika minut (napt. kratky ndkup v obchod€) = cyklostojan, ke kterému lze zamknout ram bicyklu a jedno
(obvykle ptedni) kolo

sttedni doba parkovani do cca 4 hodin (napf. ndkup v supermarketu, vyfizovani na Gfadé€, navstéva lékare, sportovniho zafizeni apod.) =
cyklostojan, ke kterému lze zamknout pfedni i zadni kolo a ram bicyklu (nejcastéji stojan ve tvaru obraceného U, tulipanu nebo Y)
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3. dlouha doba parkovani (napt. parkovani u nadrazi, u Skoly, u zaméstnani) = cyklostojany jako u stfedni doby parkovani navic se zastieSenim
a trvalym (min. kamerovym) dohledem nebo cyklistické (uzamykatelné) boxy ptip. uschovny, viz ilustracni foto z Ceské Trebové:

Jako dil¢i opatieni lze vyuzit nastroj ptispévku mésta na ischovné v tischovné Ceskych drah, a.s., na nadrazi.

Piiklad nefunkéniho cyklostojanu ziizeného v ramci P+R v Ceském Brodé a nevhodnych cyklostojanii pred budovou méstského uradu a pied
postou v Ceském Brodé:

Motivaci k instalaci funkénich cyklostojanti soukromych investorti Ize provést napt. podminénim vydani stavebniho povoleni, povolenim zaboru
vetejného prostranstvi, financni spoluti¢asti mésta. U investic mésta by mélo byt vybudovani parkovaci infrastruktury samoziejmosti.

Strana 19 (celkem 21)



Generel cyklistické dopravy na vizemi mésta Cesky Brod

Mapa s vyznacenim nejvyznamnéjSich lokalit se stfedni a dlouhou dobou parkovéani:
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